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REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

PARTE VIGESIMA

La presente Parte Vigésima fue adoptada mediante Resoluciéon N° 06258 del 07 de Diciembre
de 2007, Publicada en el Diario Oficial Numero 46.866 del 09 de Enero de 2008, se incorpora
alos Reglamentos Aeronauticos de Colombia conforme al articulo Primero.

PARTE VIGESIMA

MATRICULA, REGISTRO E IDENTIFICACION DE AERONAVES
CAPITULO |
DEFINICIONES

20.1. Cuando los términos y expresiones indicados a continuacion, se empleen en las normas contenidas en
esta Parte sobre Matricula, Registro e Identificacion de Aeronaves, tendran los significados siguientes:

Aerodino. Toda aeronave que principalmente se sostiene en el aire en virtud de fuerzas aerodindmicas.

Aeronave. Toda maquina que puede sustentarse y desplazarse en la atmosfera por reacciones del aire, que no
sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra y que sea apta para transportar pesos utiles -
personas o cosas- (Véase clasificacion de las aeronaves en la tabla 1.)

Aeronave (tipo de). Aeronaves de un similar disefio tipo, incluidas todas las modificaciones que se le hayan
aplicado, excepto aquellas que provoquen cambios en las caracteristicas de control o de vuelo.

Aeronave civil. Aeronave que no esta destinada a servicios militares, de aduana ni de policia, es decir, que no
pertenece a la aviacion de Estado.

Aeronave civil del Estado. Aeronave civil explotada por cualquier entidad estatal, siempre que no esté
destinada a servicios militares, de aduana o de policia.

Aeronave colombiana. Aeronave que ostenta matricula colombiana al estar validamente inscrita en el Registro
Aerondutico Nacional de la repablica de Colombia, 0 con matricula extranjera operada en Colombia por un
explotador colombiano, que sea una empresa de servicios aéreos comerciales de transporte publico regular, en
virtud de un contrato de utilizacién de aeronave, igualmente inscrito en el Registro Aeronautico Nacional.

Aeronave convencional. Aeronave mas pesada que el aire, propulsada con motor, de ala fija o ala rotatoria,
cuyas caracteristicas la hacen apta para las operaciones de servicios aéreos comerciales y para la aviacion
general, que es comunmente empleada en tales operaciones. Este concepto comprende aviones y helicopteros
cuyo disefio cuente con un Certificado Tipo, a menos que sean experimentales.
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Las aeronaves convencionales inscritas en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia ostentan marcas de
nacionalidad y matricula HK.

Aeronave no convencional. Aeronave méas pesada, 0 mas ligera que el aire propulsada con motor, o sin motor,
de ala fija o ala rotatoria, cuyas caracteristicas la hacen poco apta para las operaciones de servicios aéreos
comerciales, por lo que no suele ser empleada cominmente en tales operaciones. Este concepto comprende
planeadores, vehiculos aéreos ultralivianos, autogiros, globos y dirigibles, independientemente de que su disefio
cuente 0 no con un certificado tipo.

Las aeronaves no convencionales inscritas en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia, deben ostentar
marcas de nacionalidad y matricula HJ.

Aeronave de carga. Toda aeronave distinta de la de pasajeros, que transporta mercancias o bienes tangibles.

Aeronave de Estado. Aeronave destinada a servicios militares, de aduana o de policia, a la cual normalmente
no le son aplicables las normas propias de la aviacion civil.

Aeronave de nacionalidad colombiana. Aeronave que ostenta matricula colombiana, encontrandose
validamente inscrita en el Registro Aeronautico Nacional de la republica de Colombia.

Aeronave de pasajeros. Toda aeronave que transporte personas, que no sean miembros de la tripulacion,
empleados del explotador que vuelen por razones de trabajo, representantes autorizados de las autoridades
nacionales competentes o acompariantes de algun envio u otra carga.

Aeronave experimental. Aeronave construida para propdsitos de investigacion y desarrollo, demostraciones de
cumplimiento de requisitos de aeronavegabilidad, entrenamiento de tripulantes o recreacion, que no cuenta con
un certificado tipo, o que teniéndolo, ha sufrido alteraciones de tal magnitud que requieren la expedicién de uno
nuevo o de un certificado tipo suplementario, hasta que dicho certificado sea expedido.

Aeronave grande. Aeronave con mas de 5.700 Kg. (12.500 Ib.) de peso maximo certificado de despegue.
Aeronave pequefia. Aeronave con 5.700 Kg. (12.500 Ib.) de peso méximo certificado de despegue, 0 menos.

Aeronave subsoénica. Aeronave incapaz de mantener el vuelo horizontal a velocidades iguales o superiores a la
del sonido (MACH 1).

Aeronave supersoénica. Aeronave capaz de mantener el vuelo horizontal a velocidades que excedan la
velocidad del sonido (MACH 1).

Aerostato. Toda aeronave que principalmente se sostiene en el aire en virtud de su fuerza ascensional.
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Autoridad de registro de marca comdn. La autoridad que mantiene el registro no nacional, o cuando sea
apropiado, la parte del mismo en la que se inscriben las aeronaves de un organismo internacional de
explotacion.

Avion o aeroplano. Aerodino propulsado mecanicamente, que principalmente deriva su sustentacion en vuelo
de reacciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

Dirigible. Aerostato propulsado mecanicamente.
Estado de matricula. Estado en cuyo registro aerondutico esta inscrita una aeronave.

Explotador (de aeronave). Persona natural o juridica que opera una aeronave a titulo de propiedad, o en virtud
de un contrato de utilizacion - diferente del fletamento - mediante el cual se le ha transferido legitimamente dicha
calidad, figurando en uno u otro caso, inscrita como tal en el correspondiente Registro Aerondutico Nacional.
Persona, organismo o empresa que se dedica 0 propone dedicarse a la explotacion de aeronaves.

De acuerdo con la Ley y los Reglamentos Aeronauticos, el explotador tiene a su cargo el control técnico y
operacional sobre la aeronave y su tripulacion, incluyendo la conservacion de su aeronavegabilidad y la direccion
de sus operaciones y es el responsable por tales operaciones y por los dafios y perjuicios que llegaren a
derivarse de las mismas.

Giroavion. Aerodino propulsado mecénicamente, que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire
sobre uno o més rotores.

Giroplano. Aerodino que se mantiene en vuelo en virtud de la reaccion del aire sobre uno 0 mas rotores, que
giran libremente alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Globo. Aerbstato no propulsado mecanicamente.

Helicoptero. Aerodino que se mantiene en vuelo principalmente en virtud de la reaccion del aire sobre uno o
mas rotores propulsados mecanicamente, que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales.

Marca comdn. Marca asignada por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) a la autoridad de
registro de marca comun, cuando ésta matricula aeronaves de un organismo internacional de explotacion sobre
una base que no sea nacional.

Nota 1: Todas las aeronaves de un organismo internacional de explotacion que estan matriculadas sobre una base que no sea nacional, llevan la misma marca comdn.
Nota 2: Colombia no forma parte de ningin organismo internacional de explotacion.

Material incombustible. Material capaz de resistir el calor tan bien como el acero 0 mejor que éste, cuando las
dimensiones en ambos casos son apropiadas para un fin determinado.
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Matricula. Acto mediante el cual se confiere nacionalidad colombiana a una aeronave, consistente en la
inscripcion de la misma en el Registro Aeronautico Nacional.

Matricula Provisional. Autorizacion de caracter temporal concedida por la Oficina de Registro Aeronautico
Nacional, para que una aeronave use las marcas de nacionalidad y matricula colombianas, con fines de
importacion o mientras algin tramite administrativo falta para el otorgamiento de la matricula definitiva. La
matricula provisional puede ser cancelada en cualquier tiempo, pero adquiere caracter definitivo una vez
nacionalizada la aeronave respectiva.

Organismo internacional de explotacion. Organismo del tipo previsto en el Articulo 77 del Convenio Sobre

Aviacion Civil Internacional, el cual sefiala que: *Ninguna disposicion del Convenio impide que dos o mas Estados
contratantes constituyan organizaciones de explotacion conjunta del transporte aéreo ni organismos internacionales de explotacion, ni
gue mancomunen sus Servicios aéreos en cualquier ruta o region, pero tales organizaciones u organismos y tales servicios
mancomunados estaran sujetos a todas las disposiciones del presente Convenio, incluso las relativas al registro de acuerdos en el
Consejo. Este determinara la forma en que las disposiciones del presente Convenio sobre nacionalidad de aeronaves se aplicaran a las
utilizadas por organismos internacionales de explotacion.”

Ornitoptero. Aerodino que principalmente se mantiene en vuelo en virtud de las reacciones que ejerce el aire
sobre planos a los cuales se imparte un movimiento de batimiento.

Planeador. Aerodino no propulsado mecanicamente que, principalmente, deriva su sustentacion en vuelo de
reacciones aerodindmicas sobre superficies que permanecen fijas en determinadas condiciones de vuelo.

CAPITULO Il

MARCAS DE NACIONALIDAD Y DE MATRICULA

20.2. Disposiciones Generales

20.2.1.1. En desarrollo de lo previsto en los articulos 17 a 21 del Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional de
1944, y los articulos 1793 y 1794 del Cddigo de Comercio, todas las aeronaves civiles de nacionalidad
colombiana, deberan ostentar en su parte exterior el conjunto de signos y distintivos de que trata esta Parte.

20.2.1.2. Ninguna aeronave podrd transitar en el espacio aéreo nacional si no esté vélidamente matriculada en
Colombia o en algun otro Estado miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional OACI y ostenta las
correspondientes marcas de nacionalidad y matricula en su exterior.

Se exceptlan de lo anterior, las aeronaves fabricadas o ensambladas en el pais a las cuales se les podra
autorizar la ejecucion de vuelos de prueba para comprobar su aptitud técnica o caracteristicas de vuelo o su
correcta manufactura y operacion, mediante la ejecucion de vuelos de prueba, sin que estén previamente
matriculadas e inscritas en el Registro Aeronautico Nacional de conformidad con lo previsto en los numerales
20.5.3.2.4.y 20.5.3.2.4.1. de esta Parte.
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20.2.1.3. Ninguna aeronave que opere en Colombia, podra estar validamente matriculada en més de un Estado.

20.2.1.4. La marca de nacionalidad y la de matricula constaran de un grupo de caracteres alfabéticos para la
primera y numéricos para la segunda.

20.2.1.5. La marca de nacionalidad precederd a la de matricula, separada de ella por un guién.

20.2.1.6. Nacionalidad. Son aeronaves colombianas las que se hallen validamente matriculadas e inscritas en el
Registro Aerondutico Nacional de Colombia. Las demas son extranjeras.

No obstante lo anterior, a los fines de la aplicacién de estos Reglamentos, también sera considera como
colombiana, toda aeronave con matricula extranjera que sea operada en Colombia por una empresa de servicios
aéreos comerciales de transporte publico regular, en virtud de un contrato de utilizacion de aeronave, igualmente
inscrito en el Registro Aeronautico Nacional. Dicha operacion podra estar enmarcada dentro de un acuerdo de
transferencia de derechos y obligaciones entre la autoridad competente del Estado de matricula y la autoridad
aeronautica colombiana como Estado de explotacion, en los términos del articulo 83 Bis del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional, suscrito en Chicago en 1.944.

20.2.1.7. Las disposiciones de esta Parte no se aplicaran ni a los globos piloto meteoroldgicos, utilizados
exclusivamente para fines meteorolgicos, ni a los globos libres no tripulados que no lleven carga util.

20.2.2. Marca de Nacionalidad

20.2.2.1. La marca de nacionalidad se seleccionara de la serie de simbolos de nacionalidad, incluida en las
sefales de llamada por radio que la Union Internacional de Telecomunicaciones (UIT) ha atribuido a la republica
de Colombia.

20.2.2.1.1. Teniendo en cuenta que la Union Internacional de Telecomunicaciones, atribuy6 a la republica de
Colombia la serie HJA hasta la HKZ, de entre ellas han sido seleccionadas para las aeronaves de nacionalidad
colombiana las marcas: HJ para aeronaves no convencionales, es decir, planeadores (incluidos
motoplaneadores), Aerdstatos (globos libres y dirigibles) y vehiculos aéreos ultralivianos; y HK para aeronaves
convencionales. En ambos casos, las letras empleadas seran mayusculas, de tipo romano, sin adornos, e irén
pintadas en la aeronave en la forma y dimensiones indicadas en los numerales 20.2.5. y 20.2.6. de ésta Parte.

20.2.2.1.2. Las Marcas de Nacionalidad o cualquier cambio en ellas, se notificaran a la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional.

20.2.3. Marca de matricula

La matricula consistira en una serie de numeros correspondientes al riguroso nimero de orden en la inscripcion
de cada aeronave en el Registro Aeronautico Nacional, a partir de 0001 y de ahi en adelante sucesivamente;
dichos numeros irén escritos en caracteres arabigos, claros, nitidos y sin adornos, pintados como se indica en
los numerales 20.2.5. y 20.2.6. siguientes de ésta Parte.

PARTE VIGESIMA 5




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aerondauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

20.2.4. Otras marcas

20.2.4.1. Bandera mercante colombiana

Ademas de los signos anteriores, toda aeronave matriculada en Colombia llevard la bandera mercante
colombiana. Si la aeronave estuviera dedicada a los servicios aéreos comerciales de transporte publico,
ostentara también la palabra COLOMBIA. Ambos distintivos iran colocados en la forma prevista en los
numerales 20.2.5. y 20.2.6. de ésta parte.

20.2.4.2. Marca de Utilizacion

El uso o destino comercial 0 no comercial de las aeronaves de que trata esta Parte, esta determinado por la letra
que debera aparecer a continuacion de las marcas de matricula, asi:

a. «G» Aeronaves dedicadas a actividades aéreas no comerciales o de aviacion general, incluyendo:

Aviacion privada individual. Aeronaves explotadas por personas naturales para su transporte, turismo
privado, o recreacion.

Aviacion privada corporativa (ejecutiva). Aeronaves explotadas por personas juridicas o
corporaciones, para el transporte de su personal, equipos u otros elementos o en apoyo de sus
actividades agropecuarias, industriales o comerciales, exclusivamente para el logro de los fines de
dichas actividades.

Aviacion civil del Estado. Aeronaves explotadas por entidades oficiales de caracter civil, para el
transporte de su personal, equipos u otros elementos 0 en apoyo de sus actividades oficiales,
exclusivamente para el logro de los fines de su competencia.

Aviacion de ensefianza. Aeronaves dedicadas a la instruccion de vuelo en centros de instruccion
aerondutica o escuelas de aviacion de caracter civil. Estas aeronaves ademas ostentaran en su fuselaje
la palabra “ENSENANZA”.

Aeronaves experimentales. Aeronaves construidas o ensambladas en el pais, mientras se consideran
con caracter experimental. Estas aeronaves ademas ostentaran en su fuselaje la palabra
‘EXPERIMENTAL.”

Las aeronaves aqui indicadas en ningun caso podran ser explotadas por empresas de servicios aéreos
comerciales, ni podran ejecutar trabajos aéreos o transportar pasajeros correo 0 carga por remuneracion.

h. «X» Aeronaves con matricula provisional, independientemente de su utilizacion. Una vez cesadas las
razones que den origen a la provisionalidad, la aeronave debera clasificarse conforme corresponda y
ostentar la marca de utilizacion a que hubiera lugar.

Las aeronaves destinadas a la prestacion de servicios aéreos comerciales, ya sea de transporte publico o de

trabajos aéreos especiales, no llevaran ninguna marca al final de su matricula. No obstante, las aeronaves
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de trabajos aéreos especiales llevaran escrito en su fuselaje y en las puertas de ingreso, el tipo de actividad
para la cual estan autorizadas, (Ej. “FUMIGACION”, “FOTOGRAFIA”, “PUBLICIDAD” etc.).

Las caracteristicas y dimensiones de las marcas anteriores seran las indicadas en esta Parte.
20.2.4.2.1. Las dimensiones ubicacion y caracteristicas de las marcas de utilizacion, seran las indicadas en los
numerales 20.2.5. y 20.2.6. de ésta Parte.

20.2.4.2.2. Las aeronaves no convencionales, no ostentaran ninguna marca de utilizacion al final de su
matricula, a menos que la autoridad aeronautica determine lo contrario para casos especiales.

20.2.4.3. Marcas de explotacion

Las aeronaves dedicadas a la prestacion de servicios aéreos comerciales ya sea de transporte publico o de
trabajos aéreos especiales, y a la ensefianza de vuelo, deberdn ostentar en su fuselaje el nombre, ensefia
comercial 0 razdn social de la empresa explotadora, en la forma sefialada en los numerales 20. 2.5. y . 20.2.6 de
ésta parte.

Las aeronaves no convencionales que estén destinadas a la aviacion deportiva o recreativa, ostentaran en lugar
de marcas de explotacion, el nombre del aeroclub al cual estén afiliadas.

Para las demas aeronaves (de aviacion general) es potestativo el empleo de marcas de explotacion.

Las marcas de explotacion deberan ser notificadas a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional antes de ser
estampadas en la aeronave.

20.2.5. Colocacién de las marcas
20.2.5.1. Generalidades

Las marcas de nacionalidad y las de matricula, asi como las otras marcas previstas en esta seccion, se pintaran
sobre la aeronave, 0 en su defecto se estamparan o se fijaran a la misma, de cualquier otra forma que les dé una
permanencia similar. Dichas marcas deberan ser de color que haga contraste con el de la aeronave y
apareceran limpias y visibles en todo momento.

Los caracteres alfabéticos y numéricos de cada grupo aislado de marcas, seran de la misma altura.
Los caracteres alfabéticos de nacionalidad iran seguidos de los caracteres numéricos de matricula, conformando
un solo grupo.

El caracter alfabético correspondiente a la marca de utilizacion ira a continuacion de los de matricula, separado

por un espacio equivalente al que ocuparia un caracter, entendiéndose que no forma parte del grupo de
caracteres de nacionalidad y matricula.
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20.2.5.2. Marcas en Aergstatos

20.2.5.2.1. Dirigibles. Las marcas de todo dirigible, se colocaran bien sea en la envoltura o0 en los planos
estabilizadores. En el primer caso se orientaran a lo largo, a uno y otro lado del dirigible, (equidistante de los
extremos) y también se colocaran en la parte superior, sobre el eje de simetria. En el segundo caso iran en los
estabilizadores horizontal y vertical. El estabilizador horizontal llevara las marcas en la cara superior el lado
derecho y en la cara inferior del lado izquierdo, con la parte superior de las letras y nimeros hacia el borde de
ataque. El estabilizador vertical llevara las marcas en ambas caras de la mitad inferior, de modo que las letras y
los nimeros se lean horizontalmente.

Las marcas de explotacion -si fuere aplicable- se colocaran a ambos lados del aerostato en la parte trasera.

Si el dirigible ostentare otras marcas, estas iran de tal forma que no interfieran con las de nacionalidad y
matricula.

20.2.5.2.2. Globos esféricos (que no sean globos libres no tripulados). Las marcas de nacionalidad y de
matricula, deberan aparecer en dos lugares diametralmente opuestos, y colocarse cerca del ecuador del globo.

Si el globo esférico ostentare otras marcas, éstas irdn de tal forma que no interfieran con las de nacionalidad y

matricula.

20.2.5.2.3. Globos no esféricos (que no sean globos libres no tripulados). Las marcas deberan aparecer en cada
lado, y deberan colocarse cerca de la maxima seccion transversal del globo, por encima de la banda de cordaje
o de los puntos de conexion de los cables de suspension de la barquilla y lo mas cerca posible de los mismos.

Si el globo no esférico ostentare otras marcas, estas irdn de modo que no interfieran con las de nacionalidad y
matricula.

20.2.5.2.4. Aerostatos (que no sean globos libres no tripulados). Las marcas laterales deberan ser visibles desde

los lados y desde el suelo.

20.2.5.2.5. Anuncios publicitarios en aerostatos. Si los aerostatos fuesen utilizados para exhibir anuncios
publicitarios en su exterior, estos iran colocados de tal forma que no interfieran con las marcas de nacionalidad y
matricula.

20.2.5.2.6. Globos libres no tripulados. Las marcas apareceran en la placa de identificacion.

20.2.5.3. Marcas en aerodinos

20.2.5.3.1. Aeronaves de ala fija.
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20.2.5.3.1.1. Alas. Las aeronaves de ala fija ostentaran, una sola vez, las marcas de nacionalidad y de matricula
en la cara inferior (intrados) del ala izquierda. A opcidn del explotador, podran colocarse también en la cara
superior (estrados) del ala derecha. Tales marcas irdn seguidas de la marca de utilizacion cuando corresponda,
separada por un espacio equivalente al que ocuparia uno de dichos caracteres y con sus mismas dimensiones.

A opcion del explotador, podran colocarse las marcas de explotacion en la cara superior del ala izquierda y en la
cara inferior del ala derecha.

Las marcas en las alas se colocaran, siempre que sea posible, a igual distancia de los bordes de ataque y de
salida. La parte superior de las letras y nimeros debera orientarse hacia el borde de ataque.

20.2.5.3.1.2. Fuselaje o estructura equivalente y superficies verticales de cola. Las marcas de nacionalidad y
matricula, deberan aparecer a cada lado del fuselaje (o estructura equivalente) entre las alas y las superficies de
la cola o en las mitades superiores de las superficies verticales de cola. Cuando se cologuen en una sola
superficie vertical de cola, deberan aparecer en ambos lados; y si hay mas de un plano vertical de cola, deberan
aparecer en la cara de afuera de los planos exteriores. Tales marcas iran seguidas de la marca de utilizacién
cuando corresponda, separada por un espacio equivalente al que ocuparia uno de los dichos caracteres y con
sus mismas dimensiones.

Las marcas de explotacion, cuando correspondan, se colocaran a ambos lados del fuselaje, en la parte superior,
entre las alas y la nariz de la aeronave.

Las aeronaves experimentales, las de ensefianza de vuelo y las de trabajos aéreos especiales, indicaran el tipo
de actividad (‘EXPERIMENTAL’, “ENSENANZA”, “FUMIGACION’, “FOTOGRAFIA", “PUBLICIDAD" etc.) a
ambos lados del fuselaje, en la parte inferior, entre las alas y la nariz de la aeronave, paralelas a las marcas de
explotacion si corresponde.

La bandera mercante colombiana debera colocarse ambos lados del fuselaje, en la nariz del avion y en el
estabilizador vertical.

Las aeronaves de ala fija dedicadas a servicios aéreos comerciales de transporte publico, deberan ostentar la
palabra “COLOMBIA” en letras mayusculas, debajo de la bandera de nariz, paralela a ella, separada por un
espacio equivalente al que ocuparia una de las franjas inferiores de dicha bandera y con dimensiones iguales a
dicha franja.

20.2.5.3.2. Aeronaves de ala rotatoria

Las marcas de nacionalidad y matricula iran en la parte inferior de la cabina. Estas marcas se colocaran, siempre
que sea posible, con la parte superior de las letras y numeros orientada hacia la nariz de la aeronave.
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Las marcas de explotacion, si aplica, se colocaran a ambos lados, entre la cabina y el rotor de cola cuando la
forma de la aeronave asi lo permita. Si la forma de la aeronave no lo permite, se colocaran en la parte trasera de
la cabina.

Las aeronaves de ala rotatoria experimentales, las de ensefianza de vuelo y las de trabajos aéreos especiales,
indicaran el tipo de actividad (“EXPERIMENTAL", “ENSENANZA” “FUMIGACION”, “FOTOGRAFIA”,
“PUBLICIDAD” etc.) a ambos lados de la cabina en la parte inferior, paralelas a las marcas de explotacion si
corresponde, o debajo de ellas.

La bandera mercante colombiana, debera estar colocada a ambos lados, en la parte delantera superior de la
cabina.

Las aeronaves de ala rotatoria dedicadas a servicios aéreos comerciales de transporte publico, deberan ostentar
la palabra “COLOMBIA” en letras mayusculas, debajo de la bandera, paralela a ella, separada por un espacio
equivalente al que ocuparia una de las franjas inferiores de dicha bandera y con dimensiones iguales a dicha
franja.

20.2.5.4. Casos especiales.

Si un aerodino no posee las partes correspondientes a las mencionadas en los numerales anteriores, las marcas
deberan aparecer en forma tal que permitan identificar facilmente a la aeronave.

20.2.5.5. La colocacion o estampado de las marcas de nacionalidad, matricula, explotacion y demas distintivos,
se haré una vez asignada la matricula provisional o definitiva y en todo caso, antes de su inscripcion inicial en el
registro, de modo que figuren en las fotografias de la aeronave que habran de ser aportadas al efectuarse la
inscripcion inicial, segun lo previsto en el literal ¢) del numeral 20.5.3.2.3. de esta Parte.

20.2.6. Dimensiones de las marcas

Las letras y nimeros de cada grupo aislado de marcas, seran de la misma altura.

20.2.6.1. Aerdstatos

20.2.6.1.1. La altura de las marcas de nacionalidad y matricula en los aerostatos que no sean globos libres no
tripulados, seré por lo menos de 50 cm.

20.2.6.1.2. En los globos libres no tripulados, la altura de las marcas de nacionalidad y matricula sera la que

permita la magnitud de la carga (til, a la que se fije la placa de identificacion.

20.2.6.2. Aerodinos
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20.2.6.2.1. Aeronaves de ala fija

20.2.6.2.1.1. Alas. La altura de las marcas de nacionalidad y de matricula, en las alas, asi como las de utilizacion
y las de explotacion cuando correspondan sera, por lo menos de 50 cm.

20.2.6.2.1.2. Fuselaje y superficies verticales de cola. La altura de las marcas de nacionalidad y de matricula en
el fuselaje (o estructura equivalente) y en las superficies verticales de cola, asi como las de utilizacion y de
explotacion cuando correspondan, sera por lo menos de 30 cm.

La bandera mercante colombiana sera de forma rectangular en proporciones de 15 de largo por 8 de alto.

Los caracteres de la descripcion de actividad en las aeronaves experimentales y de trabajos aéreos, tendran una
altura minima de 10 cm.

20.2.6.3. Aeronaves de ala rotatoria

20.2.6.3.1. Parte inferior de la cabina. La altura de las marcas de nacionalidad y de matricula en la parte inferior
de la cabina, asi como las de utilizacion, cuando correspondan, seré por lo menos de 50 cm.

20.2.6.3.2. Parte lateral de la cabina. La altura de las marcas de nacionalidad y de matricula en la parte lateral de
la cabina, asi como las de utilizacion y las de explotacion cuando correspondan, sera por lo menos de 30 cm.

La bandera mercante colombiana sera de forma rectangular en proporciones de 15 de largo por 8 de alto.

Los caracteres de la descripcion de actividad en las aeronaves experimentales y de trabajos aéreos, tendran una
altura minima de 10 cm.

20.2.6.4. Casos especiales.

Si un aerodino no posee las dimensiones necesarias en sus superficies, o0 no tiene las partes correspondientes a
las mencionadas en los numerales anteriores, las marcas deberan colocarse en una forma tal que la aeronave
pueda identificarse facilmente; teniendo en cuenta que si alguna de las marcas no pudiera colocarse en las
dimensiones o proporciones sefialadas o si definitivamente no pudiera colocarse alguna de ellas (diferentes a las
de nacionalidad y matricula) se informara al efecto a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional, explicando con
gréficos a escala, la imposibilidad y la forma alternativa propuesta para su colocacion.

20.2.7. Tipo de los caracteres empleados para las marcas de nacionalidad, matricula y otras marcas.

20.2.7.1. Las letras seran mayusculas, de tipo romano, sin adornos. Los nimeros seran arabigos, sin adornos.
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20.2.7.2. La anchura de cada uno de los caracteres (excepto la letra | y el namero 1) y la longitud de los guiones,
serén dos tercios de la altura de los caracteres.

20.2.7.3. Los caracteres y guiones estaran constituidos por lineas llenas y seran de un color que contraste
claramente con el fondo. La anchura de las lineas sera igual a una sexta parte de la altura de los caracteres.

20.2.7.4 Cada uno de los caracteres estara separado, del que inmediatamente le preceda o siga, por un espacio
por lo menos igual a la cuarta parte de la anchura de un cardcter. A este fin, el guion se considerara como una
letra.

20.2.8. Inscripcion de las marcas de nacionalidad, de las marcas comunes y de las de matricula.

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional de la UAEAC mantendrd al dia un registro en el que aparezcan, con
respecto a cada una de las aeronaves matriculadas en la republica de Colombia, los detalles contenidos en el
Certificado de Matricula conforme a lo previsto en ésta Parte.

El registro de globos libres no tripulados debera contener la fecha, hora y lugar de lanzamiento, el tipo de globo y
el nombre del explotador.

20.2.9. Disposiciones adicionales sobre marcas.

a. Elnumero de matricula cancelado de una aeronave, no sera utilizado en la matricula de otra.

b. Las marcas de nacionalidad y matricula de una aeronave, no podran ser modificadas en ningln caso,

mientras no se cancele la matricula correspondiente.

c. La marca de utilizacion y la descripcion de actividad, cuando corresponda, debera cambiarse cuando las
aeronaves cambien de destino, previa autorizacion de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional.

d. Ninguna aeronave puede emplearse para fines distintos a los sefialados en su marca utilizacién o en su
descripcion de actividad sin autorizacion de la UAEAC.

e. Ninguna persona podra cambiar el disefio y colores de pintura a una aeronave colombiana, asi como las
marcas Y distintivos de propiedad sobre la misma, sin haber obtenido autorizacion previa de la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional.

f. Los propietarios o explotadores de aeronaves son responsables de que en todo tiempo los grupos de
marcas se hallen localizados en la forma establecida y en perfecto estado de legibilidad.
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Nota: De conformidad con lo previsto en los Decretos 309 de 1.890 y 861 de 1.924, la Bandera Mercante Colombiana (que debe ser estampada en
las aeronaves Colombianas, segun las disposiciones de ésta parte) es el mismo pabellon nacional, pero llevando en el centro un escudo ovalado de
fondo azul, colocado en sentido vertical, con una estrella blanca de ocho rayos en el centro, rodeado de una zona roja.

CAPITULO Il
CERTIFICADO DE MATRICULA

20.3.1. La Oficina de Registro Aeronautico Nacional, expedira a toda aeronave matriculada en la republica de
Colombia, un Certificado de Matricula en el cual conste que la misma ha sido inscrita en el Registro
Aerondutico Nacional de Colombia, de conformidad con el Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional de
Chicago de 1944 y con los presentes Reglamentos.

20.3.1.1. El certificado de matricula deberé ser, tanto en la redaccion como en la forma, un duplicado del modelo
del certificado que se muestra en la Figura 1a.

20.3.1.2. A partir del 1° de julio de 2008 los certificados de matricula estaran escritos en idioma espafiol
(castellano) e incluiran una traduccion al idioma inglés como se muestra en el modelo del certificado de la Figura
1b.

20.3.1.3. El certificado de matricula debera siempre llevarse a bordo de la aeronave respectiva.

20.3.1.4. En caso de que a una aeronave le sea expedido un nuevo certificado de matricula, por cambio de su
propietario 0 su explotador, o por cualquier otro motivo; en la casilla final del Certificado se anotara la siguiente
inscripcion:

“El presente certificado de matricula, anula y remplaza el expedido con N° del

y todos los anteriores respecto de la aeronave (HK 6 HJ)

20.3.1.4.1. El certificado (original) anterior, objeto de reemplazo, debe ser devuelto a la Oficina de Registro
Aerondutico Nacional por el anterior propietario y/o explotador o remitido con el nuevo adquirente de la
propiedad o explotacion sobre la aeronave.

20.3.1.4.2. También procedera la devolucion del certificado original de matricula, en este caso por parte del
ultimo propietario y/o explotador registrado, cuando sea cancelada la matricula a una aeronave, por motivos
diferentes a su destruccion o desaparecimiento.

20.3.1.4.3. En caso de pérdida que impida la devolucion, debera entregarse la correspondiente denuncia por
pérdida ante la autoridad policiva competente.
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20.3.1.5. En caso de pérdida o destruccion del certificado de matricula de una aeronave que se encuentre
operativa, su propietario y/o explotador, se abstendra de operarla hasta tanto obtenga un duplicado. No obstante,
la Oficina de Registro Aeronautico Nacional formalizara de manera expresa la suspension de actividades de
vuelo una vez recibida la solicitud de duplicado, la cual se prolongara hasta cuando haya sido expedido y
entregado el duplicado al propietario y/o explotador interesado.

A la solicitud de expedicién del duplicado, que solo podra firmar el propietario y/o explotador registrado, se
anexara la denuncia por pérdida o destruccion y el correspondiente recibo de pago por derechos de
reexpedicion. Si dicho propietario y/o explotador fuera una persona juridica, anexara también un certificado de
existencia y representacion legal, expedido con no mas de dos (2) meses de antelacion.

Durante el tramite, la Oficina de Registro Aerondutico Nacional podra solicitar a la Secretaria de Seguridad
Aérea la inspeccion fisica de la aeronave, con el fin de constatar o confirmar su identificacion, antes de expedir el
duplicado.

20.3.1.6. Aceptacion de certificado de matricula extranjera.

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional podra aceptar el certificado de matricula expedido por la autoridad
competente de un Estado miembro de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional, cuando se autorice la
explotacion permanente de aeronaves con matricula extranjera al servicio de empresas colombinas de
transporte aéreo comercial, de conformidad con lo previsto en el articulo 1865 del Codigo de Comercio y/o con el
articulo 83 bis del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional. A estas aeronaves se les expedira un certificado
de “Aceptacion de Certificado de Matricula Extranjera”, documento que seré llevado a bordo, junto con el
certificado mismo de matricula extranjera y demas documentos reglamentarios.

De la misma manera se procedera respecto de aeronaves aviacion corporativa 0 ejecutiva, explotadas por
personas juridicas que acrediten negocios permanentes en el pais y en el exterior cuando sea autorizada su
permanencia a largo plazo en la republica de Colombia.

CAPITULO IV
PLACA DE IDENTIFICACION

20.4.1. A partir primero del mayo de 2009, toda aeronave matriculada en la Republica de Colombia u operada
con matricula extranjera por explotador colombiano, llevara una placa de identificacion en la cual estan
marcadas (mediante gravado quimico, estampado, o cualquier otro método aprobado), su marca de nacionalidad
y de matricula y el nimero de serie dado a la misma por su fabricante.

La placa en cuestion, sera de un material a prueba de fuego, que posea propiedades fisicas adecuadas y se
fijara a la aeronave en lugar visible, cerca de su entrada principal utilizando uniones permanentes a prueba de
fuego o, en el caso de un globo libre no tripulado, se fijara, de modo que sea visible, en la parte exterior de la
carga util.
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La elaboracion de la placa seré solicitada por el interesado a la Oficina de Registro Aerondutico Nacional al
momento de solicitar la matricula provisional o definitiva para la aeronave, y le sera entregada conjuntamente
con el correspondiente certificado de matricula que le sea expedido a la misma.

De la placa de identificacion se tomara una impronta en cinta adhesiva transparente y tinta, antes de su entrega
al interesado y se adherira al reverso del formulario de datos para registro.

La instalacion o fijacion de la placa en la aeronave, serd constatada por el Grupo Técnico de la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAEAC o quién haga sus veces, lo cual sera requisito indispensable para la iniciacion de
sus operaciones de vuelo.

La placa instalada debera ser removida de la aeronave respectiva y devuelta a la Oficina de Registro
Aeronautico Nacional en caso de cancelarse su matricula de acuerdo con lo previsto en la Ley y estos
Reglamentos, salvo que ello resulte imposible en los casos de destruccion o desaparecimiento de la aeronave.
En caso de removerse temporalmente la placa, debido a trabajos sobre la estructura de la aeronave que lo
requieran, el propietario o explotador registrado debera informar de tal situacion a la Oficina de Registro
Aerondutico Nacional antes de la remocion y de la reinstalacion.

CAPITULO V
MATRICULA COLOMBIANA

20.5.1. Se entiende por matricula, el acto mediante el cual se confiere la nacionalidad colombiana a una
aeronave y consiste en la inscripcion de la misma en el Registro Aeronautico Nacional.

20.5.2. Condiciones para matricular una aeronave en Colombia
Para que una aeronave pueda ser matriculada en Colombia se requiere:

a. Que se trate de una aeronave civil, cuyo propietario y/o su explotador, sea un particular -persona natural o
juridica- o una entidad oficial, que de acuerdo con la Ley, puedan ser propietarios y/o explotadores de una
aeronave colombiana; o bien, que se trate de una aeronave colombiana de Estado, explotada por mandato
de la Ley, en servicios aéreos comerciales de transporte publico.

b. Que si es de procedencia extranjera, haya sido importada legalmente al pais, y conste un certificado de
cancelacion de la matricula del pais de procedencia, o un certificado indicando que tal cancelacion no es
necesaria por no haber estado la aeronave matriculada previamente.

c. Que se hayan pagado los derechos correspondientes.

Paragrafo: Sin perjuicio de su especial condicion, las aeronaves de Estado que, de acuerdo con la Ley, sean
explotadas en servicios aéreos comerciales de transporte publico, estaran inscritas en el Registro Aeronautico
Nacional y en tal virtud, ostentardn marcas de nacionalidad y matricula colombiana (HK) asignadas por la
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Oficina de Registro Aeronautico Nacional de la UAEAC, cumpliendo al efecto, los mismos requisitos exigibles a
las aeronaves civiles explotadas en dicha modalidad de transporte aéreo comercial; con excepcion de aquellos
que, por su naturaleza, no les sean aplicables. Si tales aeronaves ostentasen simultdneamente marcas o
distintivos de matricula, propios de la aviacion de Estado, estos iran en sitios diferentes a los destinados por los
presentes Reglamentos para las marcas de nacionalidad y matricula asignadas.

20.5.3. Importacién de aeronaves a efectos de ser matriculada en Colombia
20.5.3.1. Autorizacion de importacion.

Para la importacion de aeronaves, sdlo sera necesario solicitar visto bueno de la UAEAC, previo a la obtencion
del respectivo registro o licencia de importacion en los siguientes casos:

a. Aeronaves con un peso maximo certificado de despegue superior a 363.000 kilos; y
b. Aeronaves version militar, excepto las importadas por el Ministerio de Defensa.

Cuando los registros o licencias de importacion que han obtenido visto bueno de la UAEAC, requieran
modificacion de casillas diferentes a las correspondientes a la cantidad y descripcion de la mercancia, no sera
necesario solicitar un nuevo visto bueno para el formulario de modificacion.

Paréagrafo: Para efectos de tramites aduaneros y en las entidades de comercio exterior las importaciones y las
exportaciones o0 reexportaciones de motores, piezas y repuestos de aviacion, asi como las exportaciones y
reexportaciones de aeronaves, no requieren visto bueno de la UAEAC.

20.5.3.2. Asignacion de matricula
20.5.3.2.1. Asignacion de marcas de nacionalidad y matricula.

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional podrd, previa solicitud del interesado, asignar a una aeronave el
grupo de caracteres de marca de nacionalidad y nimero de matricula colombiana, antes del otorgamiento de un
certificado provisional o definitivo de matricula, para lo cual se debera aportar:

a. Solicitud indicando nombre completo, identificacion, domicilio, direccion (postal y/o electrénica) y nimero
telefénico del solicitante si fuera persona natural; o0 razon social, nombre, identificacion, domicilio, direccion
(postal y/o electronica) y nimero telefonico del representante legal, si fuera persona juridica;

b. Descripcion de la aeronave por su marca, modelo y nimero de serie;

c. Recibo de pago por derechos correspondientes a la asignacion de matricula (Las aeronaves de Estado y las
civiles del Estado, estan exentas de estos derechos);y

d. Fecha aproximada prevista para el ingreso a Colombia, si fuera de procedencia extranjera, cuando haya
lugar.
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20.5.3.2.2. Matricula provisional

Mientras se realiza la importacidn y/o se satisfacen en su totalidad los requisitos administrativos necesarios para
el otorgamiento de la matricula definitiva y registro de las aeronaves, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional

podra conceder caracter provisional a la matricula asignada conforme al numeral anterior, expidiendo un
Certificado de Matricula de la misma naturaleza.

a. Solicitud indicando nombre completo, identificacion, domicilio, direccion (postal y/o electrénica) y nimero
telefonico del solicitante si fuera persona natural; o razon social, nombre, identificacion, domicilio, direccion
(postal y/o electronica) y nimero telefonico del representante legal, si fuera persona juridica;

b. Formulario de datos para Registro;

c. Recibo de pago por derechos correspondientes a la expedicion del certificado de matricula provisional. (Las
aeronaves de Estado y las civiles del Estado quedaran exentos del pago de estos derechos).

d. Promesa de la escritura 0 contrato de compraventa, o0 de contrato de utilizacion, o carta de intencion al
efecto. Si el respectivo contrato ya estuviere firmado, podra aportarse en lugar de lo anterior, una copia
simple del mismo.

e. Certificado de Carencia de Informe por Trafico de Estupefacientes para el caso especifico o, a falta de éste,
una copia de la solicitud expedicion de referido documento radicada ante la Direccion Nacional de
Estupefacientes.

f.  Certificado de Carencia de Informes por Actividades Subversivas o, a falta de éste, una copia de la solicitud
expedicion de referido documento radicada ante la respectiva Brigada (en el caso de aeronaves importadas).

g. Copia del Formulario de Inspeccion Antinarcoticos de que trata la Resolucion 024 del 2006 expedida por el
Consejo Nacional de Estupefacientes o, a falta de éste, una copia de la solicitud de inspeccion radicada ante
Direccion de Antinarcoticos de la Policia Nacional.

h. Constancia de cancelacion de la matricula anterior, si la aeronave hubiese tenido una, o de que tal requisito
no es necesario por no haber estado matriculada previamente, emitida por la autoridad competente del
Estado de origen.

Una vez satisfechos los requisitos mencionados, sera expedido el certificado de matricula provisional
correspondiente, sefialando el plazo de que dispone el interesado para aportar los requisitos administrativos
faltantes para la expedicion del certificado de matricula definitiva.

La matricula provisional quedara sin efecto alguno cuando, dentro del plazo sefialado por la Oficina de Registro
Aeronautico Nacional, el interesado no aporte la documentacion indicada en el acto de otorgamiento o
desaparezcan las razones que dieron origen a su otorgamiento.
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20.5.3.2.3. Matricula definitiva

Para la asignacion de matricula definitiva a una aeronave, deberan haberse satisfecho en su totalidad, los
requisitos inherentes a su importacion o construccion en el pais, asignacion de marcas de nacionalidad y
matricula, y al registro de la propiedad sobre la misma.

Para la expedicion del certificado de matricula definitiva, el interesado debe aportar o acreditar ante la Oficina de
Registro Aerondutico Nacional, lo siguiente:

a. Solicitud indicando nombre completo, identificacion, domicilio, direccion (postal y/o electronica) y numero
telefénico del solicitante si fuera persona natural; o0 razon social, nombre, identificacion, domicilio, direccion
(postal y/o electronica) y nimero telefonico del representante legal si fuera persona juridica;

b. Descripcion de la aeronave por su marca, modelo y nimero de serie de su fuselaje, motores y hélices si las
tuviera;

c. Fotografias de la aeronave en vistas frontal y lateral, en formato de 9,0 X 13,0 centimetros (3,5 x 5,0
pulgadas) o superior en las que sean visibles, tanto el disefio de pintura y colores exteriores, como las
marcas de nacionalidad y matricula asignadas y demas distintivos que la individualicen. Dichas fotografias
seran entregadas por el interesado en la Oficina de Registro Aeronautico nacional, una vez asignada la
matricula, al momento de recibir el correspondiente certificado.

En el caso de las aeronaves extranjeras operadas permanentemente en Colombia, también se aportaran
fotografias como las descritas, las cuales seran entregadas al momento de reclamar el correspondiente
certificado de aceptacion de certificado de matricula extranjera.

Las fotografias de la aeronave deben actualizarse cada vez que se cambien los colores o cualquier
caracteristica exterior de la misma.

d. Formulario de datos para registro. EI Formulario de datos para registro, contendra la descripcion de las

caracteristicas de la aeronave (marca, modelo, colores, nimeros de serie, etc.) y sus partes principales,
previa inspeccion fisica de la misma practicada por el Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de
la UAEAC, o quién haga sus veces cuando se trate de matricula “HK” para aeronaves convencionales; o por
un aeroclub cuando se trate de matricula “HJ” para aeronaves no convencionales.
Durante la inspeccién correspondiente, se identificard plenamente la aeronave y se tomaran improntas, en
cinta adhesiva transparente a los nimeros de serie contenidos en las placas principales de identificacion
colocadas por el fabricante a la célula de dicha aeronave (al menos dos (2) si hubiera mas de una), sus
motores y hélices (si las hubiera) y se adheriran al reverso del formulario. La toma de improntas se hara por
parte del interesado, en presencia del inspector a cargo cuando se trate de aeronaves convencionales.

El formulario de datos técnicos seréd remitido a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional por quién lo
elabord, dentro de los dos (2) dias habiles siguiente a la inspeccion.
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El Formulario de datos para registro debe actualizarse cada vez que se que se efectlen modificaciones
estructurales en la aeronave que implique un cambio de modelo de la misma.

e. Declaracion de importacion de la aeronave;

f. Escritura o contrato de compraventa y/o contrato de utilizacion debidamente firmado y que reGna los
requisitos esenciales para su registro, al igual que acreditar que el propietario tiene sus derechos registrados
en el Registro Aeronautico de un Estado Parte del Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional.

g. Certificado de Carencia de Informe por Tréfico de Estupefacientes, para el tramite especifico a favor del
propietario o del explotador de la aeronave y de sus representantes legales, socios y/o miembros principales
y suplentes de su junta directiva, segun el caso, 0 escritura publica de protocolizacidon de silencio
administrativo positivo, cuando ésta haya prosperado.

h. Certificado de Carencia de Informes por Actividades Subversivas (en el caso de aeronaves importadas) a
favor del propietario o del explotador de la aeronave y de sus representantes legales, socios y/o miembros
principales y suplentes de su junta directiva, segin el caso, o escritura de protocolizacion de silencio
administrativo positivo, cuando éste haya prosperado.

i. Formulario de Inspeccion Antinarcéticos de que trata la Resolucion 024 del 2006 expedida por el Consejo
Nacional de Estupefacientes, practicada por la Direccion de Antinarcéticos de la Policia Nacional.

. Constancia de cancelacion de matricula en el pais de procedencia o comprobacion de que tal requisito no es
necesario.

k. Recibo de pago por derechos correspondientes a la expedicion del certificado de matricula definitivo (Las
aeronaves de Estado y las civiles del Estado quedan exoneradas del pago de estos derechos).

Aquellos requisitos que hubieran sido aportados durante la consecucion de una matricula provisional y se
encontrasen vigentes no habra que aportarlos nuevamente. Si la aeronave fuese de origen nacional, la matricula
definitiva podra también asignarse al momento del registro.

Una vez satisfechos los requisitos mencionados, serd expedido el correspondiente certificado de matricula
definitiva.

20.5.3.2.4. Matricula para aeronaves experimentales.

La UAEAC podré el otorgar matricula a aeronaves disefiadas, construidas o ensambladas en el pais o prototipos
de ellas, que no cuenten con un Certificado Tipo, para que efectlen vuelos experimentales a fin de establecer

ylo demostrar los requisitos de aeronavegabilidad, que eventualmente conducirian a la obtencién de dicho
certificado.
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Para otorgamiento de esta matricula el interesado aportara a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional lo
siguiente:

a. Solicitud indicando nombre completo, identificacion, domicilio, direccion (postal y/o electrénica) y numero
telefonico del solicitante si fuera persona natural; o razon social, nombre, identificacion, domicilio, direccion
(postal y/o electronica) y nimero telefonico del representante legal si fuera persona juridica.

b. Descripcion de la aeronave por su marca, modelo y nimero de serie de su fuselaje, motores y hélices si las
tuviere.

c. Certificado de Carencia de Informe por Trafico de Estupefacientes, para el tramite especifico o escritura
publica de protocolizacion de silencio administrativo positivo, cuando ésta haya prosperado.

d. Formulario de Inspeccion Antinarcéticos de que trata la Resolucion 024 del 2006 expedida por el Consejo
Nacional de Estupefacientes practicada por la Direccion de Antinarcéticos de la Policia Nacional.

e. Fotografias de la aeronave en vistas frontal y lateral, donde sen visibles sus caracteristicas.
f.  Copia auténtica de la Escritura Pablica contentiva de declaracion de constructor.

Una vez satisfechos los requisitos mencionados, serd expedido el correspondiente Certificado de Matricula
Experimental, con la cual podra operar la aeronave, si hubiera cumplido también los requerimientos técnicos
aplicables, quedando con ese caracter y sometida a las limitaciones propias de dicha categoria, hasta tanto
obtenga un Certificado Tipo.

Si el periodo de operaciones experimentales hubiera de ser superior a un mes -prorrogable hasta en otro tanto-
para que la aeronave pueda continuar operando, debera registrarse la propiedad sobre la misma en cabeza del
constructor solicitante o de su propietario y/o adquirente si hubiera sido construida por encargo o enajenada y en
todo caso, seré tenido como explotador responsable de la aeronave al constructor, a menos que sea registrada
la propiedad en cabeza de otra persona, conforme a lo indicado.

Estas aeronaves deberan contar con un Certificado de Aeronavegabilidad Experimental expedido de
conformidad con lo previsto en el numeral 4.4.1.12.2. de la Parte Cuarta de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia para poder ejecutar sus operaciones; dichas aeronaves ostentaran en su fuselaje y en sus puertas de
ingreso la palabra “EXPERIMENTAL” de acuerdo a lo previsto en esta parte.

La matricula experimental quedara sin efecto alguno una vez cumplido el término otorgado por la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional o desaparezcan las razones que dieron origen a su otorgamiento.

20.5.3.2.4.1. Los establecimientos que de manera permanente o con caracter comercial, se dediquen a la

construccion o ensamblaje de aeronaves (mas de dos en un afio) a favor de terceros o con la intencion de
venderlas, asi como a su produccion en serie (mas de dos de una misma marca y modelo simultineamente o en
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un periodo de seis (6) meses) podran obtener una autorizacion para ejecutar vuelos de prueba sobre cada una
de tales aeronaves, sin necesidad de que estén matriculadas, conforme a lo siguiente:

a.

Los requisitos de aeronavegabilidad atinentes al disefio de la aeronave, estardn previamente determinados
ylo demostrados, mediante la operacion experimental de un prototipo matriculado segin el numeral
precedente.

Los vuelos de cada aeronave en particular, no tendran por finalidad la determinacion o demostracion de
requisitos de aeronavegabilidad del disefio, ya demostrados segun el literal anterior, sino la verificacion de la
aptitud técnica y ajustes finales de cada aeronave en particular antes de proceder a su venta o entrega.

La solicitud deberé presentarse ante el Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea, si se trata de
aeronaves convencionales, con al menos cinco (5) dias de antelacion; o ante la Jefatura de Control Técnico
de la Direccion Regional respectiva, si se trata de aeronaves no convencionales con al menos tres (3) dias
de antelacion, indicando en uno u otro caso la marca, modelo y numero de serie de la aeronave y de la
planta motriz con que estara equipada, asi como la fecha y hora de los vuelos.

El fabricante expedird a cada aeronave una constancia acerca del cumplimento de requisitos de aptitud
técnica de acuerdo con su disefio y con los requisitos de aeronavegabilidad que le atafien, para aeronaves
previstas como convencionales; o de acuerdo con su disefio y condiciones técnicas minimas exigibles, para
aeronaves previstas como no convencionales. Copia de este certificado se anexara a la solicitud.

Las aeronaves convencionales contaran previamente con Certificado Tipo de su disefio y de produccion si
estuvieran siendo fabricadas en serie, para poder hacer este tipo de vuelos; las no convencionales no
necesitan este requisito.

Para las aeronaves convencionales, la autorizacion estard contenida en un permiso especial de vuelo
otorgado por la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC. Para las aeronaves no convencionales, la
autorizacion la concederd, mediante oficio, la Jefatura de Control Técnico de la Regional respectiva.

El periodo de vuelos de prueba se extendera hasta por diez (10) dias en el caso de las aeronaves
convencionales y hasta por cinco (5) dias en al caso de las no convencionales. Si debido a ajustes que
requirieran nueva comprobacion, o a otras razones, el tiempo dado resultare insuficiente, debera solicitarse
nueva autorizacion.

Los vuelos se ejecutaran localmente en las inmediaciones del aerédromo de despegue, llevando solo la
tripulacion necesaria, en condiciones VMC y sobre areas no pobladas.

Para la identificacion de la aeronave, en lugar de una matricula asignada, le se colocaran -en forma no
permanente- al menos en la cola y en el intradds de su ala izquierda, el distintivo “HK” 6 “HJ” segun
corresponda, dependiendo de que la aeronave haya sido concebida como convencional 0 no convencional,
seguido del nombre del modelo y el numero de serie dados por el fabricante. El distintivo conformado por el
modelo y ndmero de serie, sera el empleado como sefial de llamada radial durante los vuelos de prueba
Unicamente.

Con el distintivo mencionado la aeronave no podra ejecutar ninguna operacion diferente a la descrita.
Durante estos vuelos y para todos los efectos, se tendra como explotador de la aeronave a su fabricante,
quien tendré los derechos, obligaciones y responsabilidades inherentes a tal condicion.

Las disposiciones de este numeral, no son aplicables a las aeronaves experimentales a las cuales les haya sido
asignada una matricula con ese prepdsito de conformidad con lo previsto en el numeral 20.5.3.2.4. de esta
Parte, las cuales podrian ejecutar tales operaciones exclusivamente encaminadas a constatar sus condiciones
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de aeronavegabilidad durante el periodo alli sefialado, previa obtencién de un permiso especial de vuelo o un
certificado de aeronavegabilidad en categoria experimental.

La matricula experimental quedara sin efecto alguno una vez cumplido el término otorgado por la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional o desaparezcan las razones que dieron origen a su otorgamiento.

20.5.3.2.5. Efectos y condiciones subsiguientes a la asignacion de la matricula.

20.5.3.2.5.1. Asignada una matricula, se hara la correspondiente anotacion en el respectivo libro y se expedira
para la aeronave un Certificado de Matricula de conformidad con lo previsto en el Capitulo Ill de ésta Parte.

20.5.3.2.5.2. La asignacion de matricula a una aeronave la identifica e individualiza entre todas las demas; no
obstante, ese solo hecho no autoriza su operacion. Esta, estara supeditada a que adicionalmente:

a. La propiedad y/o explotacion sobre tal aeronave haya sido inscrita en el Registro Aerondutico, habiendo
culminado el trdmite de registro.

b. Las marcas correspondientes de nacionalidad y matricula hayan sido estampadas exteriormente en la
aeronave.

c. Haya sido expedido para la aeronave un Certificado de Aeronavegabilidad en la categoria que corresponda
por parte de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC o un certificado de aptitud técnica expedido por
un aeroclub debidamente registrado ante una Direccion Regional Aerondutica, en éste ultimo caso
tratindose de ultralivianos clase Il. Dicho certificado, al igual que el Certificado de Matricula y demas
documentos de a bordo permaneceran (en original) en la aeronave.

d. Eltipo de aeronave correspondiente haya sido adicionado al permiso de operacion de la empresa propietaria
ylo explotadora, en el caso de las destinadas a la prestacion de servicios aéreos comerciales.

e. Se haya aportado a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional el certificado de seguro o constancia de
haberse caucionado la responsabilidad civil a cargo del explotador de la aeronave por dafios derivados del
contrato de transporte aéreo (muerte lesion de pasajeros, pérdida o destruccion de mercancias y equipajes)
dafios a terceros en la superficie y abordaje o colision entre aeronaves conforme a lo previsto en esta Parte
y en concordancia con el articulo 1900 del Cddigo de Comercio.

20.5.3.2.5.3. La matricula definitiva tendra caracter indefinido y estara vigente mientras no haya sido cancelada
en aplicacion de alguna de las causales establecidas en la Ley.

20.5.3.2.5.4. El grupo de caracteres asignado a una aeronave, como marcas de nacionalidad y matricula, se
ostentara exteriormente en su fuselaje (0 estructura equivalente) y alas conforme a lo previsto en esta Parte y
sera empleado por ésta, como sefial o distintivo de llamada durante sus comunicaciones por radio con los
servicios de transito aéreo, a menos que la dependencia ATS competente lo disponga de otro modo, con
respecto a ciertas aeronaves y para la identificacion de tal aeronave en todos los casos.

20.5.3.2.5.5. Tan pronto sea inscrita una aeronave en el Registro Aeronautico Nacional, asignandole una
matricula colombiana, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional informard de tal hecho a la autoridad
aerondutica del Estado de Fabricacion y/o responsable de su Certificado Tipo y a la del Estado de Matricula
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anterior, cuando la aeronave hubiese ostentado previamente una diferente. Asi mismo, se informara sobre la
nueva matricula asignada a la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

20.5.3.3. Cancelacién de matricula

20.5.3.3.1. En desarrollo de lo previsto en el articulo 1796 del Cddigo de Comercio, la matricula de una aeronave
seré cancelada en los siguientes casos:

a. Cuando la UAEAC, a través de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional, conceda permiso para su
matricula en otro pais.

Cuando se autorice su exportacion, previo concepto favorable de la UAEAC, emitido a través de la Oficina
de Registro Aeronautico Nacional.

b.

Cuando se requiera poner la aeronave definitivamente fuera del servicio.

En aplicacion de esta causal, se considerard que la aeronave ha sido puesta, 0 se requiere ponerla
definitivamente fuera del servicio, entre otros, en los siguientes casos:

1.

Cuando, como consecuencia de un accidente, incidente o de dafios graves sufridos de cualquier otra
manera, se establezca que no es reparable, lo cual se demostrara mediante el correspondiente informe
del Grupo de Investigacion de Accidentes de Aviacion, o mediante informe del Grupo Técnico de la
Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, o quién haga sus veces.

Cuando, de acuerdo con lo previsto por el fabricante, la aeronave haya llegado a su tiempo de vida limite
0 su celula motores u otras partes esenciales hayan agotado dicho tiempo limite, sin que sea posible
reemplazarlos. Al efecto, el Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC emitird un
informe que acredite tal circunstancia, con apoyo en los manuales del fabricante y documentos de la
aeronave.

Cuando debido a la falta de disponibilidad o inexistencia de partes o repuestos, la reparacion o el
mantenimiento resulten imposibles. Para estos casos, bastard como prueba con la sola afirmacion del
propietario y/o explotador solicitante de la cancelacion, apoyada en el concepto técnico de una
organizacion de mantenimiento habilitada para efectuar trabajos en relacion con la clase o tipo de
aeronave de que se trate, o cualquier otro medio que permita determinarla. En caso de procederse de
oficio, deberé contarse con el informe del Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de la
UAEAC, apoyado en una declaracion o certificacion del fabricante y/o de la autoridad aeronautica del
pais de fabricacion de la aeronave en tal sentido.

Cuando las reparaciones o el mantenimiento requeridos por la aeronave resulten antiecondémicos y asi lo
sustente el propietario y/o explotador. En estos casos, bastara como prueba, la sola afirmacion del
propietario y/o explotador solicitante de la cancelacion, apoyada en el concepto técnico de una
organizacion de mantenimiento habilitada para efectuar trabajos en relacion con la clase o tipo de
aeronave en particular, o cualquier otro medio que permita determinarla.

Por destruccion o desaparecimiento de la aeronave, debidamente comprobados.

En aplicacion de esta causal, se considerara que hay destruccion total, entre otros, en los siguientes casos:
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1. Cuando a consecuencia de un accidente o incidente, o por cualquier otra circunstancia, la aeronave
resulte incinerada o de cualquier otro modo se destruya ostensiblemente y asi lo sefiale el
correspondiente informe definitivo de investigacion de accidente de aviacion o de otra manera se
demuestre plenamente tal destruccion.

2. Cuando por informes de las autoridades competentes, se tenga conocimiento que la aeronave ha sido
inutilizada durante operativos desarrollados por la fuerza pablica, conforme a lo de su competencia.

3. Cuando, por conducto de cualquier autoridad extranjera competente, se tenga conocimiento que la
aeronave, como consecuencia de un accidente, incidente u otra circunstancia, ha sido destruida
encontrandose en territorio de dicho Estado o sobre aguas internacionales.

Los eventos relativos a esta causal, se demostraran con el respectivo informe definitivo de investigacion de
accidente de aviacion, con el documento que contenga el informe de la autoridad competente segun
corresponda o con otro medio probatorio que permita establecer plenamente la destruccion.

Se considerara que la aeronave ha desaparecido entre otros, en los siguientes casos:

1. Cuando se haya perdido todo contacto 0 no se tenga noticia en relacion con una aeronave en vuelo y
habiéndose desarrollado las correspondientes fases de emergencia (Incerfa, Alerfa, Destrefa) y
busqueda conforme a la Parte Décimo Sexta de estos Reglamentos, dicha bisqueda sea terminada sin
resultados positivos y transcurran méas de seis (6) meses desde entonces, sin que se tenga noticia sobre
su paradero.

2. Cuando se establezca que la aeronave ha caido y se ha sumergido en aguas profundas, o en cualquier
otro lugar que, aun estando plenamente determinado, resulte absolutamente inaccesible, imposibilitando
Su recuperacion.

3. Cuando, sin existir reporte formal y sin mediar conocimiento de la autoridad aerondutica en relacion con
accidentes o incidentes, transcurran mas de tres (3) afios sin que se conozca el paradero de la
aeronave, ni se tenga noticia sobre sus operaciones y sin que tampoco su explotador demuestre la
existencia fisica de la misma cuando la UAEAC se lo requiera.

4. Cuando, previa solicitud del explotador de la aeronave, se acredite legalmente que la aeronave fue
objeto de hurto u otro acto de interferencia ilicita y como consecuencia de ello desconoce su paradero.

Para demostrar los hechos previstos en esta causal, se tendra como prueba el correspondiente informe del
Grupo de Investigacion de Accidentes de Aviacion, o de la Direccion de de Servicios de Navegacion Aérea,
apoyado en las labores de busqueda efectuadas por el Grupo SAR o en su defecto, de cualquier otra
autoridad competente nacional o extranjera que certifique el desaparecimiento, en éste Gltimo caso, cuando
éste haya tenido lugar territorio extranjero o sobre alta mar.

No obstante lo anterior, durante la actuacion pertinente, la Oficina de Registro Aerondutico Nacional
consultard via AFTN o por otro medio idoneo, a las Administraciones o Gerencias y Torres de Control, asi
como a las Unidades de Control Técnico de los diferentes aeropuertos y Regionales Aeronauticas del pais,
para verificar si la aeronave estd localizada en su jurisdiccion, y al Grupo SAR para verificar si tiene
conocimiento sobre alguna accidente ocurrido a la misma.
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El Grupo SAR informara a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional cada vez que se suspenda la
busqueda de una aeronave y transcurran seis (6) meses sin obtener noticia sobre su paradero y cada vez
que se tenga conocimiento sobre su caida en aguas profundas o en otro lugar que la haga inaccesible.

e. Por decision de la UAEAC a través de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional, cuando se establezca
que la matricula habia sido otorgada irregularmente.
En aplicacion de esta causal, se considerara que la matricula ha sido irregularmente otorgada, entre otros en
los siguientes casos:

1. Cuando se detecte que la matricula fue asignada en ausencia de alguno de sus requisitos.

2. Cuando se establezca judicialmente la falsedad de alguno de los documentos aportados como requisito
para el otorgamiento de la matricula.

3. Cuando se detecte imprecision en la identidad de la aeronave a la cual le fue asignada una matricula.

f. Cuando desaparezca uno cualquiera de los requisitos necesarios que se tuvieron en cuenta para el
otorgamiento de matricula de la aeronave.

En aplicacion de esta causal, se considerara que ha desaparecido alguno de los requisitos necesarios para
la inscripcion inicial, entre otros, en los siguientes casos:

1. Cuando, habiéndose otorgado una matricula provisional a una aeronave para fines de su importacion,
ésta no se haga efectiva en el término de treinta (30) dias prorrogables por una sola vez y hasta por
igual término. Ademas, las matriculas provisionales podran cancelarse en cualquier momento en que
desaparezcan las condiciones que dieron lugar a su asignacion o convertirse en definitivas cuando
desaparezcan las condiciones que exigen dicha provisionalidad.

2. Cuando termine el contrato de utilizacion en virtud del cual la aeronave operaba en Colombia y/o la
importacion temporal que sustentaba la matricula provisional de la misma, y transcurran mas de seis (6)
meses sin que dicho contrato sea renovado o0 inscrito un nuevo contrato en relacion con la misma
aeronave y en favor del mismo o de otro explotador.

3. Cuando deba dejar de prestar servicios u operar como aeronave civil, al haber sido destinada por la
autoridad competente al servicio de un organismo de aviacion de Estado, lo cual sera probado mediante
el correspondiente acto administrativo o decision jurisdiccional emanada de autoridad competente.

Frente a los casos contemplados en esta causal, sera necesario que la aeronave se encuentre en el pais, 0
no se tenga conocimiento acerca de su salida.
Los hechos anteriores serdn probados por la Oficina de Registro Aeronautico Nacional mediante constatacion

directa de los antecedentes documentales que reposen en sus archivos en relacion con cada aeronave.

g. Encualquier otro caso que llegase a determinar la Ley.
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20.5.3.3.2. Tramite.

El trdmite de cancelacion lo adelantara la Oficina de Registro Aerondutico Nacional a través de su Grupo de
Matriculas o quién haga sus veces, el cual iniciara la correspondiente actuacion mediando solicitud del
propietario y/o explotador de la aeronave, o de oficio cada vez que tenga conocimiento de hechos constitutivos
de alguna de las causales antes descritas, conforme a lo siguiente:

a.

Cuado la cancelacion obedezca a que la aeronave ha de ser matriculada en otro pais o, a exportacion de la
misma; segun lo previsto en los literales (a) y (b) del numeral anterior, se requiere la previa cancelacion de
los gravamenes y de los registros de embargos y demandas civiles, salvo autorizacion expresa de los
acreedores.

Para la iniciacion de la actuacion, la aeronave en cuestion debera estar claramente identificada o
individualizada, contando siempre que ello sea posible, con informacion ya sea del Grupo de Técnico o del
Grupo de Investigacion de Accidentes de Aviacion de la UAEAC, o quien haga sus veces, o de otra
autoridad competente, nacional o extranjera, en este Ultimo caso cuando los hechos que originan la
cancelacion ocurran en el exterior o en alta mar.

Cuando la actuacion correspondiente se inicie de oficio, se informara sobre su iniciacion al ultimo propietario
ylo explotador registrado, en cumplimento de lo previsto en el articulo 28 del Codigo Contencioso
Administrativo, mediante comunicacion enviada por correo certificado a la direccion que figure en dicho
registro, dandole la oportunidad de hacerse parte y hacer valer sus derechos, para lo cual se le concedera
un plazo de un mes.

Durante la actuacion, de ser necesario, se podran practicar pruebas conforme a lo previsto en el articulo 34
del Codigo Contenciosos Administrativo, para constatar o desvirtuar los hechos que configuran la causal o
causales de cancelacion.

Si de las defensas y alegaciones del afectado se desprendiera que la causal o causales de cancelacion
aducidas quedan desvirtuadas, se archivara la actuacion y asi se comunicara al interesado.

Si por el contrario, la causal o causales de cancelacion quedasen demostradas, se procedera de
conformidad, mediante resolucion motivada y suscrita por el jefe de la Oficina de Registro Aeronautico
Nacional.

La resolucion de cancelacion sera notificada al propietario y/o explotador afectado en los términos del
articulo 44 del Codigo Contencioso Administrativo y contra ella procederan los recursos de reposicion ante el
jefe de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional y de Apelacion ante el Director General de la UAEAC.
Durante el tramite del recurso la Oficina de Registro Aeronautico Nacional podra, de oficio 0 a peticion de
parte, practicar las pruebas necesarias para desvirtuar o confirmar la cancelacion y escuchara el concepto
de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC si el debate fuera de naturaleza técnica.

En caso de prosperar un recurso dando lugar a la revocatoria del acto administrativo impugnado, la matricula
recuperard su plena vigencia, al igual que si prosperase la revocatoria directa o la pérdida de la fuerza
ejecutoria de dicho acto. No obstante, en estos casos, para que la aeronave vuelva a operar, debera
recuperar su condicion de aeronavegabilidad si la hubiera perdido y obtener el correspondiente certificado,
previo cumplimiento de sus requisitos, asi como el de cualquiera otro que hubiera desparecido.

Si contra la resolucion de cancelacion no fueran interpuestos recursos, 0 aun interpuestos, estos no
prosperasen, dicha providencia quedara en firme y en tal virtud se efectuard su inscripcion en el registro
aeronautico, consignandola en el correspondiente folio de matricula aerondutica de la aeronave, hecho lo
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cual, se entenderd notificada la decision, el dia en que se efectle la correspondiente anotacion, de
conformidad con lo previsto en el inciso cuarto del citado articulo 44 del Codigo Contencioso Administrativo.

20.5.3.3.3. Efectos de la Cancelacion de matricula

20.5.3.3.3.1. Una vez cancelada la matricula a una aeronave, no se haran nuevas anotaciones sobre hechos o
actos juridicos respecto de ella en su folio de matricula, pero los derechos reales asi como los gravamenes y
limitaciones cuyo registro estuviera vigente en ese momento, conservaran su valor, a menos que la aeronave
haya dejado de existir fisicamente.

Cualquier acto, titulo o documento que se reciba con posterioridad respecto de la aeronave sera devuelto al
interesado con una constancia de encontrarse cancelada su matricula, pero se conservara una copia de dicho
documento en el expediente de la misma, con fines informativos.

20.5.3.3.3.2. Tan pronto sea cancelada la matricula, el Certificado de Aeronavegabilidad de la aeronave, si lo
tuviera vigente, quedara cancelado y ésta, en consecuencia, ain cuando fisicamente estuviera operable, no
podra ejecutar ninguna operacion aérea diferente al vuelo de traslado cuando se trate de su exportacion,
amparada en este caso, en un permiso especial de vuelo, 0 que en su defecto, le hubiera sido asignada una
nueva matricula por parte de la autoridad competente en otro Estado.

20.5.3.3.3.3. La aeronave cuya matricula haya sido cancelada, tampoco podra ser sometida a ningun tipo de
trabajo de mantenimiento, reparacion, reconstruccion o alteracion, sin la previa inspeccion, identificacion y
autorizacion del Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC. Si la aeronave 0 sus restos
fueran desarmados, asi se informara a dicho despacho, y si sus partes en buen estado fueran separadas para
ser reutilizadas, se solicitara su autorizacion, identificAndolas y acompafiando concepto de inspector técnico
autorizado AT, o del fabricante, asi como también los documentos que sirvan para acreditar su trazabilidad.

20.5.3.3.4. En firme la cancelacion, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional informara de tal hecho a la
autoridad aerondutica del estado de fabricacion de la aeronave y/o responsable de su Certificado Tipo y
expedira, a solicitud del interesado, una constancia sobre tal hecho, si la aeronave fuese a ser matriculada en
otro Estado.

20.5.3.3.5. La cancelacion de la matricula a una aeronave es definitiva y por consiguiente, el numero de
matricula cancelado no podra ser reutilizado en otra aeronave.
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CAPITULO VI
COLORES EXTERIORES DE LAS AERONAVES

Los colores distintivos y caracteristicos exteriores que ostente cada aeronave en particular, seran los informados
por el interesado a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional para su inscripcion inicial, de los cuales daréan
cuenta, tanto el formato de dato técnicos para registro, como las fotografias de la aeronave, que hayan sido
aportadas al efecto.

20.6.1. Cambio de colores o disefio de pintura exterior

Si el propietario y/o explotador decidiera cambiar los colores o el disefio de los mismos asi como cualquier
caracteristica exterior de una aeronave, debera solicitar autorizacion previa a la Oficina de Registro Aeronautico
Nacional.

La solicitud respectiva indicara la matricula de la aeronave a la cual se refiere, e informara sobre la fecha y lugar
en que se haran los trabajos de pintura y vendra acompafiada de graficos o dibujos con los nuevos colores o
disefio de los mismos segun se proponga cambiarlos; recibo de pago por derechos de la autorizacién y concepto
previo solicitado al Grupo Técnico de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC, cuando se trate de
aeronaves con peso maximo certificado de despegue superior a 5.700 Kg. y que no cuentan con un Programa de
mantenimiento aprobado (Las cuestiones relativas al peso y balance de las aeronaves y demas aspectos
técnicos que pudieran derivarse del cambio de pintura, serén ventiladas ante el Grupo Técnico de la Secretaria
de Seguridad Aérea de la UAEAC, o quién haga sus veces).

La autorizacion que con fundamento en lo anterior, sea concedida tendrd una vigencia de sesenta (60) dias
habiles, dentro de los cuales debera efectuarse el cambio. Vencido este plazo, si no se hubiera realizado, la
autorizacion quedara sin valor, debiendo el interesado solicitar una prorroga si ya hubiera iniciado los trabajos de
pintura, u otra autorizacion si no los hubiera comenzado y persistiera en hacerlo.

Una vez concluidos los trabajos de pintura, se remitird a la Oficina de Registro Aeronautico Nacional las

fotografias actualizadas conforme a lo previsto en el literal ¢) del numeral 20.5.3.2.3. de esta Parte, dando cuenta
del cambio obrado sobre la misma e informando la fecha en que éste tuvo lugar.

CAPITULO VI

REGISTRO AERONAUTICO NACIONAL

20.7.1. Generalidades
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20.7.1.1. Naturaleza juridica del registro

El Registro Aeronautico Nacional es un registro publico, el cual es llevado por la Oficina de Registro
Aeronautico Nacional de la UAEAC de conformidad con lo previsto en el articulo 1792 del Cddigo de
Comercio. Como tal, los documentos y registros que alli reposan podran ser consultados y conocidos por
cualquier persona, siempre que con ello no se afecten los derechos a la intimidad (habeas data) y a la honra de
los titulares consagrados en los articulos 15y 21 de la Constitucion Politica de Colombia.

En aplicacion de lo previsto en los articulos 19 y 21 del Codigo Contencioso Administrativo, la consulta de
documentos se realizard, previa solicitud formal escrita, en horas de despacho publico, en presencia de un
funcionario de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional asighado para tal efecto por el jefe de la misma.

20.7.1.2. Naturaleza juridica de la aeronave

La aeronave, tal como figura definida en los presentes Reglamentos Aeronduticos de Colombia, es un bien
mueble, sujeto a registro.

20.7.1.3. Registro Internacional

Las disposiciones de esta parte y el Sistema de Registro Aeronautico Nacional que ellas desarrollan, lo serén sin
perjuicio del Registro Internacional de que trata el Convenio Relativo a Garantias Internacionales Sobre
Elementos de Equipo Movil, firmado en Ciudad del Cabo, el 16 de noviembre de 2.001 y su Protocolo Sobre
Cuestiones Especificas de los Elementos del Equipo Aeronautico; aprobado por la republica de Colombia
mediante Ley 967 de 2005.

20.7.2. Funciones del Registro Aeronautico Nacional

El mecanismo juridico del Registro Aeronautico Nacional, tiene por finalidad:
a. Servir de medio de tradicion del dominio de las aeronaves.
Dar publicidad a los actos y contratos que trasladen o muden el dominio o la calidad de explotador sobre las
aeronaves, asi como los que versen sobre gravdmenes o limitaciones al dominio.
c. Dar mayores garantias de autenticidad y seguridad de los titulos, actos o documentos que deban registrarse.
d. Perfeccionar todo acto, contrato 0 medida cautelar que se haya celebrado o decretado sobre una aeronave
civil.

=

20.7.3. Titulos, actos y documentos sujetos a registro
Deben registrarse en el Registro Aeronautico Nacional:

a. Actos constitutivos de propiedad sobre aeronaves.

b. Actos traslaticios de dominio sobre aeronaves.

c. Actos que graven o limiten, en general, el dominio sobre aeronaves.

d. Actos o contratos que versen sobre aeronaves, celebrados en el exterior y que tengan efectos en Colombia.
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e. Embargos y deméas medidas cautelares que se decreten sobre una aeronave civil.

f.  Aeronaves en construccion a efectos de establecimiento de gravdmenes sobre las mismas.

g. Actos que constituyan, transfieran o den por terminada la calidad de explotador sobre aeronaves de una
aeronave.

h. Contratos sobre aeronaves.

i. Los aerédromos, sus propietarios y sus explotadores.

Paragrafo: También deberan registrarse los contratos por los cuales las empresas colombianas de servicios
aéreos comerciales de transporte publico explotan aeronaves con matricula extranjera, asi como los titulos de
propiedad de las mismas, las limitaciones y gravamenes que pesen sobre ellas, y los otros actos o contratos
complementarios celebrados entre el explotador colombiano y los titulares extranjeros de la aeronave.

20.7.3.1. Forma de los titulos actos y documentos.

20.7.3.1.1. Titulos constitutivos o traslaticios del dominio. Todo titulo constitutivo, traslaticio del dominio o de
gravamen hipotecario otorgado en la repUblica de Colombia constara en escritura publica.

20.7.3.1.1.1. Declaracion de constructor o ensamblador, constitutiva del dominio. Si la aeronave hubiera sido
construida o ensamblada en la republica de Colombia a partir de partes adquiridas de otro fabricante, el primer
titulo constitutivo del dominio serd una declaracion del constructor o ensamblador, ante notario, protocolizada en
Escritura Publica, indicando y aportando al menos lo siguiente:

a. Nombre e identificacion del constructor o ensamblador otorgante, declarando constituirse en propietario;

b. Identificacion de la aeronave por su matricula, si la tuviera, y su marca, modelo y nimero de serie dados
estos Ultimos por el fabricante;

c. Marca, modelo y ndmeros de serie del motor(es) y hélice(s) con que esté equipada al momento de la
inscripcion;

d. Declaracion, bajo juramento, de haber sido construida la aeronave por quien dice haberlo hecho, con
indicacion de la fecha de iniciacion y terminacion de los trabajos, explicando brevemente sus circunstancias
de modo tiempo y lugar e indicando el nombre e identificacion de otras personas que hubieran intervenido en
los trabajos;

e. Copia de los planos generales o graficos de la aeronave en tres vistas (sin que sea necesario incluir detalles
sobre sus célculos o sus especificaciones);

f.  Factura o documentos de compra e importacion conforme aplique, de las partes principales tales como
elementos estructurales, motores, hélices, e instrumentos y equipos que hayan sido adquiridos de otro
fabricante; y

g. Numero y fecha del Certificado Tipo, si el disefio de la aeronave lo tuviera, o indicacién de que no ha sido
certificado, en caso contrario.

20.7.3.1.1.2. Titulos traslaticios del dominio. Los actos que trasladen o muden el dominio sobre una aeronave,
contendrén informacion suficiente para individualizarla y para individualizar las partes interesadas, asi como el
tipo de acto que se constituye, incluyendo al menos:
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Nombre e identificacion de las partes;

Identificacion de la aeronave por su matricula, marca, modelo y nimero de la célula, motor(es) y hélice(s);
Indicacion del tipo de acto y derecho del cual dispone el tradente en favor del adquirente; y

Tradicion del bien materia de registro (Indicacion del titulo adquisitivo y sus respectivos datos de registro).

oo o

20.7.3.1.2. Gravamenes. La escritura publica de hipoteca o cualquier otro gravamen constituido sobre una
aeronave, contendra la informacion suficiente para individualizarla y para individualizar las partes interesadas,
asi como el tipo de acto que se constituye, incluyendo al menos:

Nombre e identificacion de las partes;

Identificacion de la aeronave por su matricula, marca, modelo y nimero de la célula, motor(es) y hélice(s);
Indicacion del gravamen que se constituye; y

Tradicion del bien materia de registro (Indicacion del titulo adquisitivo y sus respectivos datos de registro).

oo o

20.7.3.1.3. Embargos y limitaciones al dominio. Los embargos, medidas cautelares y demés limitaciones al
dominio, constaran en oficio originado por el respectivo despacho judicial o por la dependencia que haya
ordenado estas Ultimas y contendra informacion suficiente para individualizar la aeronave, asi como el tipo de
limitacion, el despacho de origen y la providencia que la ordena.

20.7.3.1.4. Los contratos de utilizacion y cualquier otro acto registrable podran constar en documento privado. El
respectivo documento contendra informacion suficiente para individualizar la aeronave y las partes intervinientes,
asi como el tipo de acto que se pacta, declarando inequivocamente la voluntad de transferir la calidad de
explotador sobre la aeronave, cuando dicho acto sea un contrato diferente del arrendamiento, incluyendo al
menos:

Nombre e identificacion de las partes;

Identificacion de la aeronave por su matricula, marca, modelo y nimero de la célula, motor(es) y hélice(s);
Indicacion del acto o derecho de que se dispone o del gravamen que se constituye; y

Los elementos esenciales de contrato de que se trate.

a0 o

Nota: El Contrato de arrendamiento o locacién de aeronaves, de pleno derecho transfiere la calidad de explotador, sobre ellas, por expreso mandato del articulo 1890 del
Cadigo de Comercio, por lo que no es indispensable manifestar en él esa intencién de las Partes. Contrariamente, si bien el Articulo 1981 del mismo ordenamiento,
admite que el propietario puede transferir la calidad de explotador mediante “acto aprobado por la autoridad aerondutica e inscrito en el Registro Aeronautico”, sin sefialar
que tipo de “acto” lo cual presupone la posibilidad de cualquier otro acto juridico; en estos otros actos, como la afiliacion, el comodato, etc., seria necesario manifestar la
voluntad de las partes en ese sentido porque de la sola Ley no se desprende que asi sea, como en el arrendamiento.

20.7.3.1.5. Titulos, actos y documentos otorgados en el exterior.
Los actos y contratos sobre aeronaves celebrados validamente en un pais extranjero, deberan presentarse en

original o fotocopia autenticada y traducidos oficialmente al espafol (Castellano) si estuvieran escritos en otro
idioma para que puedan ser inscritos en el Registro Aeronautico Nacional y tener efecto en el Pais; dichos actos
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0 contratos otorgados en el exterior, constardn en el documento respectivo y estardn revestidos de las
formalidades exigibles segun las leyes del Estado en el cual hayan sido otorgados.

Tales documentos estaran ademas autenticados por consul o agente diplomatico de la republica de Colombia 'y
en su defecto por el de una nacion amiga, lo cual hace presumir que se otorgaron conforme a las leyes del
respectivo pais. La firma del consul o agente diplomético se abonara por el ministerio de relaciones exteriores de
Colombia y si se trata de agente consular de un pais amigo, se autenticara previamente por el funcionario
competente del mismo y la de éste por Consul colombiano, en cumplimiento de lo ordenado en el articulo 480
del Cadigo de Comercio.

No obstante lo anterior, si el pais de procedencia fuera parte de la Convencion de la Haya sobre Abolicion del
Requisito de Legalizacion para Documentos Publicos Extranjeros de 1961, aprobado por Colombia mediante Ley
455 del 1998; dichos documentos no necesitaran estar autenticados y consularizados o legalizados, pero si
deberan presentarse apostillados, segun lo previsto en dicha Convencion y traducidos oficialmente al espafiol
cuando corresponda.

20.7.3.2. Archivo de expedientes de las aeronaves

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional llevara para cada aeronave un expediente en el cual reposaran
todos los titulos y documentos que hayan sido recibidos y/o registrados con respecto a la misma asi como sus
documentos soporte y la correspondencia relacionada. Dichos documentos seran foliados en estricto orden de
llegada.

20.7.4. Libros del Registro Aeronautico Nacional

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional llevard los siguientes libros:
Libro Nacional de Registro de Matriculas de Aeronaves.

Libro Diario Radicador.

Libro Nacional de Registro de Aerddromos.
Los demas que por razén de organizacion interna disponga llevar la Autoridad Aerondutica.

oo o

Los anteriores libros seran llevados en medio fisico (papel) y en medio magnético, en una base de datos.

20.7.5. Folio de Matricula
La Oficina de Registro Aeronautico Nacional abrird un folio de matricula a cada aeronave a la cual asigne

matricula colombiana y a toda aeronave con matricula extrajera respecto de la cual registre cualquier acto o
contrato destinado a surtir efectos en la repdblica de Colombia.
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El folio de matricula, contendra las siguientes secciones:

l. DATOS GENERALES DE LA AERONAVE

ll. ~ PROPIETARIO

lIl.  ASPECTOS JURIDICOS DE LA AERONAVE
IV.  GRAVAMENES (HIPOTECARIOS)

V. MEDIDAS CAUTELARES

VI.  LIMITACIONES DEL DOMINIO

VIl.  OTROS ACTOS

VIIl.  OBSERVACIONES

Dichas secciones daran cabida a la informacidn necesaria para identificar la aeronave, su explotador y la
escritura titulo o acto, o documento de soporte en cada caso.

20.7.6. Intercambio de Informacién con Otras Autoridades Aeronauticas

Tan pronto sea inscrita una aeronave en el Registro Aeronautico Nacional, asignandole matricula colombiana, o
sea cancelada dicha matricula, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional, informara de tal hecho a la autoridad
aerondutica del Estado de registro anterior, 0 a la nueva autoridad de registro segun aplique y facilitara el
intercambio de informacion técnica o juridica respecto de tal aeronave con cualquier autoridad aeronautica que lo
requiera.

20.7.7. Requisitos para el Registro

El registro de un documento estara sometido a los siguientes requisitos, dependiendo del tipo de acto de que se
trate.

20.7.7.1. Declaracion de construccion o ensamblaje, constitutiva del dominio sobre una aeronave.

A la escritura publica que debera cumplir con lo previsto en el numeral 20.7.3.1.1.1. de esta Parte se

anexara:

a. Fotocopia de la cédula de ciudadania del constructor o ensamblador propietario, si fuera persona
natural, o certificado de existencia y representacion legal del mismo, si fuera persona juridica (expedido
con no mas de dos meses de antelacion).

b. Certificado sobre carencia de informes por trafico de estupefacientes, a favor del constructor o
ensamblador, adquirente del dominio.

c. Factura de compray registro de importacion de la(s) planta(s) motriz(ces) de la(s) hélice(s) y de los
radios, en cuanto los tuviera, si no hubieran sido fabricados por el mismo constructor y/o hubieran sido
importados tales elementos.

d. Recibo de pago por derechos de registro y expedicion del certificado de matricula.

e. Los demas inherentes a la asignacion de matricula, si no estuvieran satisfechos o si se estuviera
asignado simultdneamente.

PARTE VIGESIMA 33




Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil
Oficina de Transporte Aéreo - Grupo de Normas Aerondauticas

REGLAMENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA

20.7.7.2. Actos traslaticios del dominio sobre aeronaves (compraventa, permuta, resiliacion, donacion, sucesion,
etc.) o documento de compra en el exterior.

Al respectivo titulo que deberd cumplir con lo previsto en los numerales 20.7.3.1.1.2. y 20.7.3.1.5. de esta

Parte, segun aplique, se anexara:

a. Fotocopia de la cédula de ciudadania, de cada una de las partes, que sea persona natural, o certificado
de existencia y representacion de la que sea persona juridica (expedido con no mas de dos meses de
antelacion).

h. Certificado sobre carencia de informes por trafico de estupefacientes, a favor del nuevo propietario. Por
razones de economia procesal, este documento no habra que aportarlo nuevamente cuando se trate de
registro inicial y éste se tramite simultdneamente con la asignacion definitiva de matricula, para la cual
hubiera sido aportado un documento similar, incluyendo a la misma o0 mismas personas.

c. Declaracion de importacion, si la aeronave hubiera sido adquirida en el exterior y se tratase del registro
inicial de la propiedad en Colombia.

d. Constancia del pago del IVA si se tratase de acto de enajenacion de la propiedad.

e. Recibo de pago por derechos de registro y expedicion del certificado de matricula.

f.  Los demas inherentes a la asignacion de matricula, si no estuvieran satisfechos o si esta se estuviera
tramitando simultdneamente.

20.7.7.3. Gravamenes

A la escritura publica de hipoteca o cualquier otro gravamen sobre una aeronave, que deberd cumplir con lo
previsto en el numeral 20.7.3.1.2. de esta Parte, se anexara el recibo de pago por derechos de registro y
expedicion de certificado.

Cuando se trate de garantias reales otorgadas en el extranjero, debera acreditarse la representacion legal de las
partes contratantes y cumplirse con los requisitos contenidos en el numeral 20.2.7.3.1.5. de esta Parte.

20.7.7.4. Embargos y limitaciones al dominio

El respectivo oficio solo deber& cumplir con lo previsto en el numeral 20.7.3.1.3. de esta Parte.

20.7.7.5. Contratos de utilizacion de aeronave, traslaticios de la calidad de explotador (arrendamiento, leasing,
afiliacion, comodato, etc.).

Al respectivo documento que debera cumplir con lo previsto en los numerales 20.7.3.1.4.y 20.7.3.1.5. de

esta Parte segun aplique, anexara:

a. Fotocopia de la cedula de ciudadania, de cada una de las partes, que sea persona natural, o certificado
de existencia y representacion de la que sea persona juridica (expedido con no mas de dos (2) meses
de antelacion).
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b. Certificado sobre carencia de informes por trafico de estupefacientes, a favor del nuevo explotador. Por
razones de economia procesal, este documento no habra que aportarlo nuevamente cuando se trate del
registro inicial y éste se tramite simultaneamente con la asignacion definitiva de matricula, para la cual
hubiera sido aportado un documento similar, incluyendo a la misma o0 mismas personas.

c. Declaracion de importacion, si la aeronave fuera de procedencia extranjera y se tratase del registro de la
explotacion en Colombia.

d. Recibo de pago por derechos de registro y expedicion del certificado de matricula.

e. Los demas inherentes a la asignacion de matricula, si no estuvieran satisfechos o si esta se estuviera
tramitando simultdneamente.

Paragrafo: Para el registro de los actos que impliquen transferencia del dominio y/o de la calidad de explotador
sobre aeronaves, destinadas a ser explotadas en servicios aéreos comerciales, no es necesario que la marcay
modelo correspondiente a las mismas haya sido previamente adicionadas como equipo de vuelo en el permiso
de operacion, certificado de operacion y/o especificaciones de operacion de la empresa interesada. No obstante,
una vez hecho el registro, dicha aeronave no podria efectuar ninguna actividad de vuelo, sino hasta tanto haya
tenido lugar la adicion y se haya dado cumplimiento a los demas requisitos inherentes a su operacion; salvo que
se trate de vuelos de traslado o de comprobacion, debidamente autorizados por la Secretaria de Seguridad
Aérea de la UAEAC.

Del mismo modo, el registro de actos que impliquen transferencia del dominio y/o de la calidad de explotador
sobre aeronaves, a favor de empresas de servicios aéreos comerciales, en vias de constitucion, que no cuenten
aln con su permiso de operacion, certificado de operacion y/o especificaciones de operacion, podra llevarse a
cabo, para lo cual ha de tenerse en cuenta que, una vez hecho el registro, dichas aeronaves no podran efectuar
ninguna actividad de vuelo, sino hasta tanto haya sido otorgado el correspondiente permiso, certificado y
especificaciones de operacion, incluyendo esa marca y modelo de aeronave en el equipo de vuelo autorizado y
se haya dado cumplimiento a los demas requisitos inherentes a su operacion; salvo que se trate de vuelos de
traslado o de comprobacion, debidamente autorizados por la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

20.7.8. Presentacion y recepcion de los titulos y documentos sometidos a registro

Todo titulo o documento sometido al Registro Aeronautico Nacional, sera presentado ante la Oficina de Registro
Aerondutico Nacional, en original o copia a auténtica, acompafiado de todos los anexos 0 soportes requeridos
para el registro solicitado y de dos copias del mismo documento, una de ellas para consignar la constancia de
recibo al interesado y la otra para el archivo de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional. El original sera
devuelto al interesado una vez surtido su registro, incorporando la constancia de haber sido efectuado éste.

Ademas de lo anterior, junto con el documento objeto de registro y sus soportes, se presentara el
correspondiente recibo de pago por derechos de registro, excepto cuando se trate de medidas originadas en una
orden judicial o administrativa. Si el acto alli contenido, diera lugar a enajenacion de la propiedad o transferencia
en la calidad de explotador sobre una aeronave, se anexara también, fotocopia de la cédula de ciudadania del
interesado, adquirente de la propiedad o explotacion, cuando éste sea una persona natural, o el correspondiente
certificado de existencia y representacion legal cuando se trate de una persona juridica (expedido con no mas
de dos (2) meses de antelacion).
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20.7.9. Modo de hacer el registro

El proceso de registro de todo acto, titulo o documento, se compone de:
a. Radicacion,

b. Calificacion,

c. Inscripcion, y

d. Constancia de haberse efectuado tal inscripcion en el Registro

20.7.9.1. Radicacion

Recibido el titulo 0 documento en la Oficina de Registro Aeronautico Nacional (o en la dependencia o ventanilla
Unica que para éste efecto haga sus veces), se procedera a su radicacion en el Libro Diario Radicador, con
indicacion, al menos de la fecha y hora de recibo, nimero de orden sucesivo anual, naturaleza del titulo, fecha,
oficina y lugar de origen.

A quien presente el titulo o documento para su registro, se le dara constancia escrita del recibo, fecha, hora 'y
numero de orden; circunstancias que igualmente se anotaran tanto en el ejemplar que seré devuelto al
interesado, como en la copia destinada al archivo de la Oficina de Registro Aeronautico Nacional.

La radicacion se efectuara en el riguroso orden en que se reciban los documentos, lo cual se constatara con el
numero de orden que les sea asignado. El trdmite subsiguiente se iniciard y se adelantara con estricta sujecion a
dicho nimero de orden asignado. Cuando una misma persona presente simultaneamente para su registro, varios
actos en relacion con una misma aeronave, se les ira asignando nimero separado, consecutivamente en el
orden en que hayan sido dispuestos para su entrega, a manos el interesado sefiale por escrito, un orden o
secuencia diferente.

En aplicacion del articulo 11 del Cddigo Contencioso Administrativo, Cuando a la solicitud respectiva no se
acompafien en su totalidad los documentos o informacidn necesaria, en al acto de recibo se le informara al
interesado los que falten ofreciéndole la devolucion de la solicitud y de aquellos documentos que si haya
aportado. Si este insistiere en que se radique, se le recibira lo aportado y se procedera a su radicacion, dejando
constancia expresa y escrita de las advertencias que fueron hechas tanto en la copia que le sea devuelta con la
constancia de recibo como en la de destinada a ser archivada por la Oficina de Registro Aeronautico Nacional.
Con todo, siempre que a la solicitud se acompafien todos los documentos y estos cumplan con los requisitos
establecidos para su registro, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional dispondré de un plazo de ocho (8)
dias habiles para adoptar la decision que corresponda.

20.7.9.2. Examen y Calificacion
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Hecha la radicacion, se haré el respectivo reparto para su examen y calificacion; durante la calificacion se
examinaran también los demas documentos y requisitos que deban acompafiar la actuacion, segun lo previstos
en esta Parte.

Si del examen hecho, se concluyera que la informacion o documentos proporcionados por el interesado, no son
suficientes, dando lugar a que éstos no sean susceptibles del registro, se requerira por una sola vez al
interesado, en aplicacion del articulo 12 del Codigo Contencioso Administrativo, para que aporte lo que haga
falta.

Del mismo modo, se procedera cuando del examen del titulo se desprenda que este no da lugar al derecho del
cual dispone, 0 cuando exista un impedimento juridico para el registro, como cuando se dispone la compraventa
de una aeronave, respecto de la cual exista registrado previamente un embargo.

Mientras el interesado responde, al requerimiento, la solicitud y sus anexos serén archivados temporalmente. No
obstante, en aplicacion del articulo 13 del Codigo Contencioso Administrativo, se entendera que el interesado ha
desistido de su solicitud de registro, si efectuado el requerimiento, no da respuesta en el término de dos (2)
meses. Acto seguido se archivara definitivamente la documentacion, sin perjuicio de que sea presentada
posteriormente una nueva solicitud, siendo claro que la mera iniciacion de la actuacion, no traslada ni confiere
ningun derecho sobre la aeronave, sino hasta cuando aquella haya concluido y el registro haya tenido lugar.

El resultado de la calificacion se consignara en formulario especial, con la firma del funcionario correspondiente,
sefialando las inscripciones a que el documento examinado daria lugar.

Cuando el examen y calificacion del titulo determinen que este es registrable, se pasara de inmediato a su
inscripcion.

20.7.9.3. Inscripcion
Hecha la calificacion, se hara la inscripcion siguiendo con todo rigor el nimero de orden asignado al acto materia
de registro, en el momento de la radicacion del documento que lo contiene.

La inscripcion consiste en la anotacion que, en el folio de matricula perteneciente a la aeronave respectiva, se
hace del acto juridico que ha tenido lugar en relacion con ella. Esta se incorporara en las correspondientes
secciones o columnas, distinguida con el nimero que al titulo le haya correspondido en el orden del Diario
Radicador - de acuerdo con lo prescrito en el parrafo anterior - seguido de la indicacion del afio, con sus dos
cifras terminales. Enseguida se anotaré la fecha de la inscripcion, la naturaleza del titulo: escritura publica,
sentencia, oficio, resolucion, etc., su numero distintivo, si lo tuviere, su fecha, oficina de origen, y partes
intervinientes, todo en forma breve y clara, y en caracteres de facil lectura y perdurables, de modo que quede
claramente identificable el nuevo titular de la propiedad enajenada, o de los derechos conferidos sobre la
aeronaves, asi como de los gravamenes o limitaciones constituidos segun el caso.

Simultdneamente con la inscripcion también se haran las correspondientes anotaciones en los libros de registro
aque haya lugar.
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La inscripcion del titulo o documento, o su rechazo seguln corresponda, se producira dentro de los quince (15)
dias habiles siguientes, contados a partir de la radicacion.

20.7.9.4. Constancia de la inscripcion.

Cumplida la inscripcidn, de ella se dejara constancia en el ejemplar (original o copia del mismo valor) del titulo
que se devolverd al interesado, asi como en la copia destinada al archivo de la Oficina de Registro Aeronautico
Nacional, con expresion de su fecha de registro, nimero de orden en el Libro Diario Radicador, nimero del folio
de matricula en que fue inscrito el acto, descripcion del acto registrado (tipo de acto y partes intervinientes)
marcas de nacionalidad y matricula de la aeronave y firma del registrador. Esta constancia se escribira en la cara
reversa del documento, o de su ultimo folio Gtil si constase de varios, 0 en hoja adherida si no hubiere espacio
suficiente para ello en el documento; a continuacion, se anotara también el acto en el Libro Nacional de Matricula
de aeronaves y en los indices respectivos y se archivara la copia del documento en la carpeta o expediente de la
aeronave afectada con el registro.

Al interesado se le devolvera por ventanilla el documento (original o copia del mismo valor) que habia sido
presentado, consignando la constancia de su registro y acompafiado de un nuevo Certificado de Matricula para
la aeronave, si el acto registrado hubiera dado lugar a su expedicion, por implicar cambio en el propietario y/o en
el explotador registrado.

En el evento de solicitud de registro y siempre que el interesado asi lo solicite, podran efectuarse registros
provisionales mientras se llenan los requisitos administrativos que se encuentran en tramite; si cumplido el plazo
fijado por la Oficina de Registro Aerondutico Nacional de la UAEAC el interesado no acredita el cumplimiento de
los mismos, el registro quedara sin valor ni efecto alguno.

20.7.10. Cancelacion
La cancelacion es el acto por el cual se declara quedar sin efecto un registro o inscripcién, por haber
sido cancelado el titulo o acto de que ésta procedia.

20.7.11. Certificado de tradicién y libertad de aeronave

La Oficina de Registro Aeronautico Nacional expedira certificados que informen sobre la situacion
juridica de los bienes sujetos a registro; dicha certificacion consiste en la totalidad de la informacion
contenida en el folio de matricula de la aeronave, autorizada con firma responsable e indicacion de la
fecha en que se expiden.

20.7.12. Intercambio de Informacion con Otras Autoridades Aeronauticas

Tan pronto sea inscrita una aeronave en el Registro Aeronautico Nacional, asignandole matricula colombiana o
sea cancelada dicha matricula, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional informara de tal hecho a la autoridad
aerondautica del Estado de registro anterior, 0 a la nueva autoridad de registro segun aplique y facilitara el
intercambio de informacion técnica respecto de tal aeronave con cualquier autoridad aeronautica que lo requiera.

20.7.13. Activacion, desactivacion y suspension de aeronaves con ocasion del registro.
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20.7.13.1. Activacién

Sin perjuicio de los demas requisitos exigibles por parte de otras dependencias o autoridades, la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional dispondré la activacion de aeronaves en el sistema de informacion ALDIA, para
que estas puedan ejecutar actividades de vuelo, una vez el propietario, adquirente y/o explotador interesado
haya dado cumplimiento a la totalidad de los requisitos inherentes al registro y acreditado los seguros o
cauciones exigibles a la aeronave.

20.7.13.2. Desactivacion
Tan pronto quede ejecutoriada la resolucion de cancelacién de matricula a una aeronave, la Oficina de Registro
Aeronautico Nacional dispondrd la desactivacion y cesacion definitiva de toda actividad de vuelo a la misma.

20.7.13.3. Suspensién
La Oficina de Registro Aeronautico Nacional dispondra la suspension de actividades de vuelo a las aeronaves en
los siguientes casos:

a. Cuando haya vencido el contrato de utilizacion o explotacion que existiera sobre una aeronave, sin que éste
haya sido renovado, 0 sin que se haya inscrito uno nuevo a favor del mismo u otro explotador.

b. Cuando proceda el amparo administrativo de que trata el numeral 20.8.1.1. de esta Parte, en concordancia
con el articulo 1428 del Codigo de Comercio.

c. Cuando haya vencido la pdliza o caucién de responsabilidad civil correspondiente a la aeronave, sin que
haya sido renovada; cuando esta haya sido cancelada; o cuando no haya sido aportada una nueva en
relacion con el nuevo propietario y/o explotador si este cambiare.

d. Por vencimiento del certificado de matricula provisional.

e. Por solicitud del propietario y/o explotador registrado

20.7.14. Disposiciones supletorias
Lo establecido en esta parte se aplicara al registro de aerodromos, sus propietarios y sus explotadores en lo que
corresponda y en lo no previsto por los Reglamentos Aeronauticos para el registro de aeronaves y de

aerddromos se acudira a las disposiciones contenidas en los Codigos Civil, de Comercio y Contencioso
Administrativo, colombianos, y en el Decreto 1250 de 1970, sobre registro de instrumentos publicos. Igualmente,

CAPITULO VIII
PROPIEDAD Y EXPLOTACION DE LAS AERONAVES

20.8.1. Del propietario
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Para que una persona pueda figurar en el Registro Aerondutico Nacional como propietario de una aeronave, se
requiere:

Si se trata de aeronaves destinadas a servicios aéreos comerciales, la propiedad real o el control efectivo
deberan pertenecer a personas naturales o juridicas colombianas.

Si la aeronave se dedica a usos distintos a los comerciales, el propietario debera ser nacional colombiano, o
extranjero residente o domiciliado en Colombia.

El acto o contrato en virtud del cual se adquiere la propiedad sobre una aeronave debera ser inscrito en el
Registro Aeronautico Nacional.

20.8.1.1. Amparo administrativo

En cumplimento del articulo 1428 del Cadigo de Comercio, la Oficina de Registro Aeronautico Nacional tomara
las medidas conducentes con el fin de impedir la operacion de aeronaves, cuando para efectos de su entrega, el
propietario o adquirente de la misma, soliciten amparo administrativo, en tal sentido y para materializar la
medida, cuando a ello haya lugar, se suspendera de actividades de vuelo la aeronave en el sistema de
informacion ALDIA y se informaré al respecto a las Oficinas de Informacion Aeronautica, Torres de Control,
Centros de Control y Unidades de Control Técnico en todo el del pais, via mensaje AFTN.

20.8.1.2. Requisitos Especiales para aeronaves importadas.

Toda persona que pretenda importar una aeronave para su operacion en aviacion civil en la republica de
Colombia, debera dar cumplimiento a los requerimientos de aeronavegabilidad establecidos en las Partes Cuarta
y Novena de estos Reglamentos, antes del ingreso de la misma al territorio colombiano.

El cumplimiento de lo previsto en el parrafo anterior, no exime al interesado de las obligaciones de las demés
exigencias técnicas o administrativas que sean exigibles, por parte otra dependencia o entidad competente.

20.8.2. Del explotador

El explotador de una aeronave es la persona inscrita como propietaria de la misma en el Registro Aeronautico
Nacional o, la persona a quien dicho propietario haya trasferido la calidad de explotador, o quien a su vez éste
ultimo hay trasferido legalmente tal calidad de explotador mediante acto aprobado por la autoridad aeronautica e
igualmente inscrito en el Registro Aeronautico Nacional de conformidad con lo previsto en el articulo 1851 del
Caodigo de Comercio.

En virtud de lo anterior, el explotador es la persona (natural o juridica) que opera una aeronave ya sea a titulo de

propiedad o en virtud de un contrato de utilizacion -diferente al fletamento- mediante el cual se le ha transferido
legitimamente dicha calidad, figurando en uno u otro caso inscrita como tal en el Registro Aerondutico Nacional.
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De acuerdo con la Ley y los Reglamentos Aeronauticos de Colombia (Articulos 1804, 1827, 1842 y 1845 del
Caodigo de Comercio y numerales 4.2.4.2,45.7.2.,4.14.1.4,4.14.1.4.3.,4.14.1.5. y 4.18.1. de los RAC), el
explotador registrado, tiene a su cargo el control técnico y operacional sobre la aeronave y su tripulacion,
incluyendo el mantenimiento de su condicion de aeronavegabilidad, la direccion de sus operaciones y la
designacion de su tripulacion y comandante, resultando responsable por tales operaciones y por los dafios y
perjuicios que llegaren a derivarse de las mismas.

20.8.2.1. No se efectuaré el registro de una persona en calidad de explotador, si no redne las condiciones
técnicas, econémicas y administrativas y demas requisitos exigidos en las leyes y en estos Reglamentos para
operar aeronaves.

La calidad de explotador se adquiera a partir del momento en que queda inscrito el titulo de propiedad o el
contrato de utilizacion de aeronave para su explotacion, que a ello de lugar, previa constatacion de los demas
requisitos que deban acompanar al acto, conforme a lo previsto en esta Parte.

Cuando un contrato de utilizacion de aeronave o acuerdo entre explotadores, no de lugar a la transferencia de la
calidad de explotador, no requerira ser inscrito en el Registro Aeronautico Nacional.

20.8.2.2. Cauciones o seguros de responsabilidad civil a cargo del explotador de aeronaves.

Los explotadores de aeronaves deberan caucionar la responsabilidad civil de que trata el articulo 1900 del
Caodigo de Comercio, en cuantia suficiente para amparar los montos indemnizatorios correspondientes a los
limites de responsabilidad alli establecidos, o en los Convenios internacionales vigentes para Colombia sobre la
materia, segun sea aplicable; la cual deberd mantenerse vigente como requisito indispensable para la operacion,
conforme a lo siguiente:

a. Las empresas colombianas explotadoras de servicios aéreos comerciales de transporte publico, deberan
caucionar con respecto a cada aeronave que exploten, la responsabilidad civil por dafios a terceros en la
superficie, por abordaje y por dafios (muerte o lesion de pasajeros, pérdida o averia de mercancias)
derivados del contrato de transporte aéreo, conforme a lo establecido en los Capitulos VI, VIl'y XII de la
Parte Segunda del Libro Quinto del Cédigo de Comercio.

Las empresas colombianas de transporte publico internacional, deberan ademas constituir garantias por los
mismos conceptos, hasta por los limites de responsabilidad que sefialen los Convenios internacionales de
los que Colombia sea parte y con respecto a las operaciones internacionales.

Los explotadores de las aeronaves comerciales de que trata este literal, deberan aportar ante la Oficina de
Registro Aeronautico Nacional, el certificado de seguro, o documento que acredite la constitucion de la
caucion, al momento del solicitar registro del acto o contrato en virtud del cual acceden a tal calidad de
explotador.

b. Las empresas extranjeras que operen hacia y desde Colombia, deberan constituir caucién por una suma no
inferior a los limites establecidos en los Convenios Internacionales vigentes para Colombia sobre la materia;
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0 en su defecto, a lo establecido en el Codigo de Comercio, para amparar la responsabilidad civil por dafios
a terceros en la superficie, por abordaje y por dafios (muerte o lesion de pasajeros, pérdida o averia de
mercancias) derivados del contrato de transporte aéreo.

El documento que acredite la constitucion y vigencia de esta caucion, serd aportado a la Oficina de
Transporte Aéreo entre los requisitos necesarios para la iniciacion de operaciones.

c. Las demas aeronaves civiles que vuelen sobre territorio colombiano, sean nacionales o extranjeras, deberan
caucionar la responsabilidad proveniente de dafios a terceros en la superficie y por abordaje, hasta los
limites sefialados en el Cadigo de Comercio.

Si tales aeronaves estuvieran matriculadas en Colombia, o si teniendo matricula extranjera recibieran
autorizacion de permanencia en el pais superior a quince (15) dias y hasta por seis (6) meses, sus explotadores,
deberan aportar ante la Oficina de Registro Aeronautico Nacional, el certificado de seguro, 0 documento que
acredite la constitucion de la caucion al momento del solicitar registro del acto o contrato en virtud del cual
acceden a tal calidad de explotador o de solicitar la autorizacion de permanencia.

En el caso de aeronaves con matricula extranjera, autorizadas a permanecer en el pais, debera ademas
aportarse la caucion de que trata el numeral 3.6.3.5.11.1.3. de estos Reglamentos, para garantizar el
cumplimiento de las obligaciones derivadas de la autorizacién de permanencia.

Las aeronaves extranjeras de aviacion general que hayan de permanecer en el pais hasta por quince (15) dias,

remitir&n a la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, con la solicitud de ingreso y permanencia, copia del
correspondiente certificado de seguro, el cual ademas deberéd permanecer a bordo.
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Tabla 1. Clasificacion de las Aeronaves

Aerostatos

AERONAVES

Aerodinos

Sin motor

Con motor

Sin motor

Con motor

Globo libre esférico

Globo libre Globo libre no

esférico
Globo cautivo esférico

Globo cautivo

Globo cautivo e
no esférico’

{Dirigible

Planeador
Cometa'

Avion terrestre’
Avion Hidroavion®

Dirigible rigido
Dirigible semirrigido
Dirigible no rigido

Planeador terrestre
Planeador acuatico’

Anfibio’

Giroplano terrestre’
Giroplano Giroplano acudtico’
Giroavion Giroplano anfibio’
Helicoptero terrestre’
Helicoptero

Ornitoptero terrestre’

Ornitoptero .. L
Ornitoptero acudtico

Ornitéptero anfibio®

Helicoptero acuatico’
Helicoptero anfibio®

1. Generalmente conocido por “globo-cometa™.
2. Pueden anadirse, segiin proceda, las palabras “flotador” o “casco”.

3. Incluso aeronaves equipadas con tren de aterrizaje con esquis (sustitiyase la palabra “terrestre” por “esquis™).
4. Solamente con el fin de suministrar informacion completa.
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Figura 1. Certificado de Matricula

REPUBLICA DE COLOMBIA

UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

CERTIFICADO DE MATRICULA
No. |

MARCA DE NACIONALIDAD Y FABRICANTE, MODELO Y
MATRICULA DESIGNACION DE LA AERONAVE

NUMERO DE SERIE DE LA
AERONAVE

PROPIETARIO

EXPLOTADOR

DOMICILIO

Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el Registro
Aeronautico Nacional de Colombia, de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, de fecha
7 de diciembre de 1944, de acuerdo con el Codigo de Comercio y los Reglamentos Aeronauticos de Colombia,
vigentes.
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Figura 1b. Certificado de Matricula.

El siguiente formato de Certificado de Matricula seré utilizado por la Unidad Administrativa Especial de
Aeronautica Civil a partir del primero de julio de 2008 (010708), conforme a lo indicado en el numeral 20.3.1.2.
de la Parte Vigésima de los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

REPUBLICA DE COLOMBIA
UNIDAD ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE AERONAUTICA CIVIL

CERTIFICADO DE MATRICULA
CERTIFICATE OF REGISTRATION

No.

1. MARCA DE NACIONALIDAD Y 2. FABRICANTE Y DESIGNACION DE LA 3. NUMERO DE SERIE DE LA AERONAVE
MATRICULA AERONAVE DADA POR EL FABRICANTE Aircraft Serial Number
Nationality and Register Mark Manufacturer and Manufacturer’s Designation of

Aircraft

4. NOMBRE DEL PROPIETARIO
Name of Owner

NOMBRE DEL EXPLOTADOR
Name of Operator

5. DOMICILIO
Address

6. Se certifica por el presente que la aeronave arriba descrita ha sido debidamente inscrita en el Registro Aeronautico Nacional de Colombia,
de conformidad con el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de fecha 7 de diciembre de 1944 y de acuerdo con el Cédigo de Comercio
y los Reglamentos Aeronauticos de Colombia - RAC.
It is hereby that the above described aircraft has been duly entered on the National Aeronautic Registry of Colombia, in accordance with the Convention
on International Civil Aviation dated 7 December 1944,and with the Code of Commerce and the Colombian Air Regulations — RAC.

Firmas / Signatures:

Jefe Grupo de Matriculas Jefe Oficina de Registro Aeronautico Nacional
Chief National Mark Chief National Aeronautic Registry

Fecha de expedicion / Date Of ISSUE: .......cccovvreereririerieeriesnerenienininne
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Articulo Segundo. La Oficina de Registro Aeronautico Nacional dispondra de un plazo de seis (6) meses,
contados a partir de la entrada en vigencia de ésta Resolucion, para implementar un cronograma de trabajo,
definir una logistica y obtener los suministros necesarios para dar cumplimiento a las normas de Matricula,
Registro e Identificacion de Aeronaves adoptadas en esta resolucion.

Articulo Tercero. El Centro de Estudios de Ciencias Aerondauticas - CEA, o quien haga sus veces, tendra un
plazo de un (1) afio, a partir de la entrada en vigencia de las presentes disposiciones, para desarrollar
conjuntamente con la Oficina de Registro Aeronautico Nacional un programa de entrenamiento encaminado a
asegurar la capacitacion y permanente actualizacion del personal responsable de las matriculas y registro de
aeronaves en Colombia en todos sus niveles.
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